


SCHL ASE

PARA LOS QUE INSISTEN EN LO MEJOR

CREADORES DEL MECANISMO CILINDRICO

Vista demostrativa de la simpleza y solidez del
mecanismo de las cerraduras Schlage, tipos Cy D.

Este tipo de cerraduras Schlage se ha usado en construcciones tan destacadas en el mundo comc: Colegio Provincial de Arquitectos de La

Habana, Nuevo Colegio del Sagrado Corazén de Jesls, Reparto La Coronela, Marianao. En muchas residencias de Arquitectos y destaca-

das familias cubanas. Palacio de Bellas Artes de México, Yate Presidencial de los Estados Unidos “Williamsburg”, Hotel Caribe Hilton,

Puerto Rico. Edificio Bank of America, San Francisco, Cal. Muchos de los Transatldnticos mds lujosos del mundo; casi todos los hoteles
y edificios nuevos de la Florida, etc.

*

DISTRIBUIDORES:
CASA AGUERA LOS DOS LEONES GONZALEZ, Hno. y Cia. Calz. de Columbia N|C0!.AS LOPEZ MODERNAGE, S.A.
Monserrate, 475 @ Galiano y Virtudes @ entre Mendoza y Godinez, Marianao, @ Factorla No. 152 Infanta No. 508
Teléfono: M-1544 M-2626 M-2727 Teléfonos: B-1221 B-1230 Teléfono: M-2125 Teléfono: U-8538

AGENTE PARA CUBA:
ROBERTO RODRIGUEZ S.
AMARGURA 319. HABANA. TELEF. M-1455






EFICIENTES
SILENCIOSAS
DURADERAS
ECONOMICAS

Al proyectar la construccion de su

residencia o edificio, consiltenos.

OFRECE\IOS TAMBIEN PARA SUS CONSTRUCCIONES:
AIRE ACONDICIONADO «WORTIHINGTON> e METAL DESPLEGADO
«CELOTEX» ACUSTICO Y AISLANTE @ CONCRETERAS «SMITI»
TEJAS DE FIBRO-CEMENTO e PRODUCTOS IMPERMEABLES

VICTOR G. MENDOZA COMPANY, S.A.

CALLE 23 No. 33. ENTRE INFANTA Y P, VEDADO e TELEFONOS: U-4951 - U-1952

| Tejas Acanaladas de Asbesto-Cemento
e TANQUES PARA AGUA
e LAMINAS LI"AS :RDUR"

o CANALES Y CONEXIONES
NUEVA CIA. DE PRODUCTOS DE ASBESTO-CEMENTO S.A.

® PERSIANAS Y LUCERNARICS
Ave. Gancedo y Via Blanca, Luyan6, La Habana - Teléfono X-3126

e PIEZAS ESPECIALES

LOS ARQUITECTOS

favorecen con sus compras a los seitores Comerciantes

que se anuncian en las pdginas de esta Revista
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Cocina de Acero Inoxidable

"“SOUTH BEND"’
Svovizador "'PERMUTIT”
Filtro-Neutralizador
““PERMUTIT’’

Purificador de Carbén
Activado "' PERMUTIT"

Surffdores “'SKINNER"!
Calentador de Agua

(de petréleo) "‘KLEEN-HEET"

Calentador de Agua
(de gos o eléctrico)
““FAIRBANKS MORSE""
Clorificador
PROPORTIONEERS

12 Bomba de Piston "FAIRBANKS MORSE"

17 Bombas para Edificios "FAIRBANKS MORSE" "'Builtogether"

9 Elevador de Materiales "AMERICAN"

La riqueza ornamental que caracteriza
a la Arquitectura de otros tiempos, ha
sido sustituida por un arte arquitectd-
nico que persigue especialmente el
confort. . la mayor comodidad y bie-
nestar del ser humano. Y este propé-
sito de la Arquitectura Funcional en-
cuentra su mds eficaz aliado en los
modernos utensilios y aparatos domés-
ticos, y en las mdquinas ideadas para
labores de edificacidh.

W. M. ANDERSON TRADING C0., S. A.

INGENIEROS IMPORTADORES -

Villuendas 19

Santa Clara Camagiiey

LA ARQUITECTU
Teeree por 6206 & co

MAQUINARIA EN GENERAL

OBISPO 355 - HABANA

Avellaneda 224

10 Concretera "RANSOME"

13 Equipo Hidroneumatico "FAIRBANKS MORSE"™

rt

Por eso los Arquitectos y Contratistas
mds prominentes acostumbran a com-
pletar su labor técnica con indicacio-
nes especificas sobre los utensilios y
equipos mds adecuados para cada tipo
de vivienda, y recomiendan con entera
y absoluta confianza los que ofrece la
ANDERSON TRADING COMPANY... todos
de marcas renombradas y de probada
calidad.

Lorraine 701
Santiago de Cuba

11 Winche (Montacarga) "AMERICAN"

15 Equipo Hidroneumadtico ""FAIRBANKS MORSE” 16 Bomba Centrifuga Vertical "FAIRBANKS MORSE"

18 y19 Bombas Centrifugas Autocebantes '"GORMAN RUPP"

14 Bombas para Edificios ""WESTCO"

1695




UNIFORMIDAD

La uniformidad y durabilidad
que brindan las pinturas
DuPont es la mejor garantia de
consistentes resultados y ver-
dadera proteccién. Las pintu-
ras DuPont son sinénimas de
economia por su inmejorable
calidad. Especifiquen Pinturas
DuPont con confianza absolu-
ta en la seguridad que sus
clientes quedaran satisfechos.

DUCO’ DULUX"

COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

D-2-50 * ¥ Marca Registrada

DU PONT INTER - AMERICA CHEMICAL CO. INC.

San Laxzaro 799 La Habana Telf: U-4777 Cable Dupontchem

€Io", y —> SANITARIOS VASALLO
—> TULIPAN 203 - CERRO
—> TELEFONO: I-1330

DISTRIBUIDOR DE LOS FREGADEROS
Y GABINETES DE COCINA

sin6nimo de limpieza comodidad y elegancia
y. .. no se deje avasallar
. compre en SANITARIOS VASALLO

TALLER DE CARPINTERIA EN GENERAL

DE

MIGUEL ALPIZAR

CALLE CENTRAL No. 32 ENTRE 1a. Y 2a.
REPARTO MARTIN PEREZ -GUANABACOA TELEF. X-5058




EFECTOS SANITARIOS

EQUIPOS PARA COCINAS

oo mas e/egazm‘e dentro del mas eﬁmz funcionamiento

Lavabos

§=’ Banaderas
@ Accesorios

Inodoros

Fregaderos

Cercidrese de que los efectos sanitarios y equipos de cocina que especifique Ud.,
satisfogan estos dos requisitos: (1) que perduren mecinicamente y retengan la brillan-
tez de su superficie, y (2) que conserven su bello atractivo a través de los afios por
su elegante estilo, que jaméis pasard de moda.

Los efectos UNIVERSAL-RUNDLE —durante largos afios de servicio— han
demostrado sus excelentes y perdurables cualidades. La clasica simplicidad de su estilo
y de sus lineas, jamas llegard a cansar.

Los efectos UNIVERSAL-RUNDLE son de la més alta calidad, pero no cuestan
mis que lcs aparatos sanitarios corrientes. La excelencia de sus lineas los hace adaptables
a una gran variedad de planes, logrindose siempre la aprobacién del cliente. Procure
t-ner en sus archivos los precios y descripciones completas de esta magnifica linea.
Los efectos UNIVERSAL-RUNDLE se hacen en un lindo surtido de colores: Blanco,
Azul, Verde, Matfil y Canela.

UNIVERSAL-RUNDLE CORPORATION

Excelentes aparatos para baiio y cocina
New Castle, Pennsylvania, U. S. A.

OFicINA DE EXPORTACION: 115 BroaDp STREET - NUEVA YORK
Fabricas en New Castle, Pa.; Camden, N. ].; Milwaukee, Wiss.; Redlands, Calif.
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PERSIANAS DURO-ALUMINIO

Wecttermeaston

FABRICADAS A LA MEDIDA
PINTADAS AL FUEGO
HECHAS A LA MEDIDA (AUN MENOS 1 mt.)

Arquitectos: Directivos: W. SALAZAR

BEALE Y QUINTANA JJ.' :A?AES?;

AUTO ELECTRIC, CO.
23 Y 10
FO-1890 VEDADO

Mosaicos CRESP 0, SA

FABRICA DE MOSAICOS - AZULEJOS DE TODAS CLASES

Peldafio para escalera
antirresbalable

20 x 30, Pat. No. 293

Peldafo para escalera
liso
20 x 30, Pat. No. 300

LOSA 14 x 28 PARA VENTANAS

AVE. 10 DE OCTUBRE NUMS. 168-170

(PUENTE DE AGUA DULCE)

Cable y Telégrafo: CRESPOCA Teléfono M-8585




MONTIEI

LA CASA PONS, 5.A.

Fundada en 1866

Efectos Sanitarios, Materiales de Fabricacién,

Pinturas, Tejas Americanas “Ludowici-Celadon’’,

Filtros para agua a presion ““Hygeia’”, Metros

Contadores para agua, Petréleo, Gasolina, Mieles

y Siropes Nept.ne "“Trident””, Cocinas de gas
“"Welbilt"

¢

Especialidad en Baifios de Color STANDARD

¢

Cable y Telégrafo: "PONSGIDO”

AVENIDA DE BELGICA Nos. 562-564
TELEFONOS: M-1577, M-1217 y M-3029 - HABANA, CUBA

AMERICAN- OLEAN TILE
COMPANY

FABRICANTES DE AZULEJOS
PARA PAREDES Y PISOS

Ofrecen: una linea completa de
azulejos de alta calidad en
atractiva variedad de colores.
Una preciosa seleccién d2 ccra-
mica para pisos y un surtido
completo de accesorios dz loza
vitrificada, blancos y de color
para bano. De venta en las prin-
cipales casas de efectos sanita-
rios y materiales de fabricaciéon.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

JAIME AGULLO

APARTADO No. 775 LA HABANA




LA PLANTA
ELECTRICA

QUE OFRECE

MAXIMA
GARANTIA

Plantas Eléctricas de co-
rriente alterna o directa,
desde 1 hasta 300 kilo-
watts, acopladas a moto-
res Diesel marcas Lister y
Blackstone, con radiador
o con tanque.

Los motores Diesel Lister y Blackstone’
producen el mdximo rendimiento
debido al exclusivo revestimiento
Listard de sus cilindros con cromo
de incomparable dureza (patente
Van der Horst).

El equipo de la planta incluye regulador de voltaje
y pizarra de control.

Las plantas Eléctricas Lister se caracterizan por su
perfecto funcionamiento, duracién, economia y f4-
cil mantenimiento.

Mas de 2,000 motores Lister y Blackstone, traba-
jando eficientemente en toda la Repiblica, han
creado la justa fama de que gozan.

Nuestro Departamento Téc-
nico, dirigido por expertos
Ingenieros, atenderda gusto-
samente su consulta.

LO MEJOR EN ELECTRICIDAD

INDEPENDENT ELEcTRIC Go.
Obrapia 512, a Habana Heredia 205, Stgo. de Cuba
Centro Privado: M.6901 Teléfono 2080

Nos unimos a la exaltacién de nuestra Bandera en su Centenario.




En el
Majestuoso y Moderno
Edificio del

NCO del CARIBE

PRADO Y REFUGIO

ARQUITECTO
HORACIO NAVARRETE

El Banco del Caribe es otra prestigiosa entidad que prefiere los pisos de as-
falto Tile-Tex. En el majestuoso edificio de 11 plantas que esta construyendo en
el Paseo del Prado, el Banco del Caribe instala pisos Tile-Tex para combinar asi
el sentido funcional de su arquitectura con la belleza moderna que requieren los
negocios de hoy dia.

Usted también puede darle a sus oficinas un ambiente correcto, agradable y
moderno, armonizando su mobiliario actual con uno de los 34 bellos colores per-

manentes que le ofrece Tile-Tex. Las 11 Plantas

de este Edificio han sido cubiertas
con Planchas Acusticas Simpson.

o

Las baldosas de asfalto Tile-Tex son mucho mas silenciosas que las corrientes,
cuestan menos y tienen una vida muy larga.

Tile-Tex se coloca rapidamente sobre concreto, madera o cualquier otra su-

Las planchas acusticas Simpson,
colocadas en el cielo raso, propor-
Solicite informes hoy mismo sobre los Pisos de Asfalto Tile=Tex 23::& L;,nbi:xg,:it{esoi‘n}*;l:giemii
a sus distribuidores exclusivos: alto coeficiente de absorcién de rui-

dos... no se pudren ni se enmohe-

c i da. d e M o d eras cen... aislan la humedad, son lava-

perficie, sin causar ruidos molestos ni interrumpir la rutina de sus negocios.

bles, duraderas y se colocan rapida-
mente... tienen una bella apariencia
y un bajo costo.

Via Blanca y Ave. Gancedo
A . Telfs: X-1819 y X-1529. ...

Publicidad ALVAREZ PEREZ



Y LAS DISFRUTA
TODA

CIERRE SILENCIOSO
AJUSTE PERFECTO

CONTRA ROBOS

LA VIDA

LAS VENTANAS

Duro Bluminio

PANAM

v/Su pintura a fuego es permanente

\/No se rompen las persianas

que_las corrientes

v/ No se traban ni se desajustan

V' No las altera Ia intemperie

Soll nliis barata‘s E \/No se hinchan ni se tuercen

v'No necesitan rejas
:.. v Tienen més belleza y elegancia.
I
|
|

COMO NO TIENEN GASTO ALGUNO DE MANTENIMIENTO
ES POR LO QUE LAS PAGA UNA SOLA VEZ Y
LAS DISFRUTA TODA LA VIDA

Pregintele

FABRICA Y OFICINAS
Km. 3"z C. Rancho Boyeros

SR. FERNANDO LEZCANO BOLET
Laborde No. 203 - Cardenas
Prov. de Matanzas

PIDA CATALOGO Y DETALLES AL TELEFONO I1-5111

PANAM PRODUCTS COMPANY
e A T R S S T TS EA —

LE AHORRAN EN POCO TIEMPO
EL PEQUENO COSTO ADICIONAL

a su Arquitecto o Contratista, él las conoce.

DIRIJA SU CORRESPONDENCIA A.
10 de Octubre No. 1155

AGENTES EN EL INTERIOR

SR. DOMINGO BASTEIRO, JR. SR. DOMINGO BASTEIRO SR. JOSE MASEDA LOPEZ
Hotel Central Gonzdlez Hurtado No. 59 10 de Octubre 264 - 266
Santa Clara. L. V. Camagiiey Stgo. de Cuba - Prov. de Oriente

Publicidad Roger & Batista




He aqui por qué
LA TUBERIA DE

He aqui algunas de las razones por las cua-
les la tuberia de hierro forjado Byers resiste la
corrosién. .. por qué los disefiadores la usan
para sitios en donde los materiales fallan muy
pronto... y por qué ha ayudado reducir los
costos de reparacién y conservaciébn en cientos
de aplicaciones sumamente severas.

La razén primordial puede verse en la foto-
micrografia la cual ilustra el modo en que se
ve un pedazo pequefiisimo de hierro forjado,
casi del tamafio de un grano de arena, cuando
se amplifica 100 veces. En el cuerpo de hie-
rro de muy alta pureza, se hallan ligadas pe-
quefiisimas fibras de una escoria de silicato
como de vidrio. En una seccién de una pulga-
da cuadrada de hierro puede haber hasta
250.000 de estas fibras, representando de 1 a
3 por ciento del material.

Cuando la corrosién ataca el metal, las fi-
bras sirven de barrera mecdnica para detener
v difundir el ataque. Esto evita las carcomi-
das y la rdpida penetracién que generalmente
sgn las causas de faltas en los materiales or-
dinarios. Las fibras también ayudan a sujetar
la primera incrustacién protectora que res-
guarda el metal del interior de la misma mane-
fa8 que una costra protege una herida.

Todo ingeniero reconoce que la incertidum-
bre en cuanto a los costos y condiciones en
el porvenir, hace vital obtener materiales que
brinden maxima duracién en todos los proyec-

tos de compostura o construccién. La Tuberia
de Hierro Forjado Byers tiene un record com-
probado de duracién bajo diversas condicio-
nes de severa corrosién, y merece su conside-
racion siempre que la corrosibn amenace la
duracién del equipo.

Las autoridades en el ramo estédn de acuer-
do en que las razones principales para la no-
table resistencia a la corrosién que tiene el
hierro forjado es la combinacién del metal
base de muy alta pureza, y la escoria de sili-
cato como de vidrio. El contenido silicoso del
material tiene otro beneficioso efecto, y éste
es en las buenas caracteristicas para solda-
dura ‘que ofrece el hierro forjado, porque pro-
duce su propio fundente, ya se haga la solda-
dura por arco eléctrico, soplete oxiacetilénico
o al fuego de fragua. Ningln otro material

HIERRO FORJAD

BYERS

. BYERS

~ON

resiste
la corrosion

duplica la naturaleza ni composicién del hierro
forjado... de modo que ningin otro metal
puede duplicar las resultantes caracteristicas
de servicio. Para su propia proteccién, insista
en Tuberia de Hierro Forjado Byers.

ZALDO Y MARTINEZ, S A
Mercaderes 24 - Habana

Remitanme, sin compromiso de mi parte, fo-
lletos descriptivos de TUBERIAS “BYERS”.

Nombre

Direccion

Ciudad Provincia

LA CORROSION CUESTA MAS QUE EL HIERRO FORJADO
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TEJAR ‘“‘UNION’’

TEJAS PRENSADAS A MAQUINA:
Medidas 13x7, 11x6Y%

REMATES PARA LIMAS Y ALEROS
TIPO AMERICANO.

LOSA DE AZOTEA PRENSADAS A MAQUINA:
Medidas 14x28 para soladuras de azotea.

LOSAS de 14x28 de 1pulgada para pisos, socalos
y antepechos.
LOSAS de 4x28x1, para adornos de fachadas.

MANZANA DE GOMEZ
TEL. A-9678 DEPTO. No. 408 HABANA

CONSUMA PRODUCTOS
DE LA MEJOR CLASE

Tenemos los mejores ladrillos de fabricacién,
por la alta calidad del barro empleado y por ser
los tnicos en Cuba que son secados convenien-
temente y de modo uniforme, en tuneles con
circulacién de aire caliente, antes de ser so-
metidos al horneo, lo cual los hace mas uni-
formes y resistentes. Estos ladrillos son semi-
refractarios, por lo que se usan también para
vestir hornos.

TEJAR PUNTA BRAVA

F. PEREZ DE CAMINO Y HNO., S. EN C.

MADERAS DEL PAIS Y PINOTEA

MATERIALES DE CONSTRUCCION

ALMACENES Y TALLERES ASERRIO:
MARTI No. 53 - APARTADO No. 247
TELEFONO No. 2717. STGO. DE CUBA

CABLE Y TELEGRAFO
“PERCAM"

ALMACENES Y OFICINA PRINCIPAL:
FIGURAS ESQ. A PUERTA CERRADA
TELEFONO M-3825 - LA HABANA

B

LOS ARQUITECTOS FAVORECEN CON SUS COMPRAS A LOS SENORES COMERCIANTES QUE SE ANUNCIAN EN LAS PAGINAS DE ESTA REVISTA

®



Es una KITCHEN

AHORRA TIEMPO, TRABAJO Y DINERO
Con un equipo de Gabinetes y Fregadero AMERICAN
KITCHEN, Ud. harad que su COCINA sea el lugar mas {

Gtil, atractivo y confortable de su hogar.

Visitenos y muy gustosos le ayudaremos a planear el mon-
taje de su nueva COCINA de acuerdo con su presupuesto

y utilizando los disefios mis modernos y avanzados.
NO COMPRE SIN VER PRIMERO AMERICAN "KITCHENS”

]

‘A Fregaderos de 1 y Gabinetes de Base Gabinetes para la

) 2 pocetds en 8 para el piso, en 9 pared en 12 tama- o
modelos. tamarios. fios. &
] 5
’ o 1
ﬁ Distribuidores Exclusivos m
- CONSULADO 304 - 306 Telef. M-7106 LA HABANA
& =
B

[ ]
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LOS ARQUITECTOS FAVORECEN CON SUS COMPRAS A LOS SERORES COMERCIANTES QUE SE ANUNCIAN EN LAS PAGINAS DE ESTA REVISTA
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1. Por un costo nominal instalomos un deposito central
de gran capacidad, el cual mantenemos siempre

lleno de Gas Liquido.

2. Cada apartamento tiene su reloj contador para medir
el consumo de gas.

3. Cobramos mensualmente el importe del gas usado,

segun el consumo que indique cada reloj.

Este sistema garantiza un servicio mejor a
menos costo, tanto para el inquilino como

COMPANIA

GAS LIQUIDO.
S.A.

para el propietario.

Consultenos o escribanos, sin compromiso.

LA LLAMA SERVICIAL

TENEMOS UNA LINEA COMPLETA DE
APARATOS DE GAS

Obispo 55 - Tel. A-7530

Refrigeradores
Aptdo. 693 - Habana

Calentadores = 0

sah
i

Cocinas

Servicio en toda

la Repuiblica

—

GL-1-50



INDUSTRIAS HORMIGON
CUBANO, S. A.

1H-3-49

Industrias Hormigén Cubano, S. A. se complace
en ponerse a la disposiciéon de los sefiores Pro-
pietarios, Arquitectos, Ingenieros y Contratistas,
brindandoles su mas completa cooperacion técni-
ca en la fabricacién y entrega de l'xormig(')n pre-

mezclado y estructuras pre-fal)ricaclas de la mas

alta calidad.

/wé«lﬁ?a/}
HORMIGON CUBANO, S. A.

Carretera de Ranc}-;o Boyeros Klm. 3  Tel. I-8244
CALIDAD Y CANTIDAD GARANTIZADAS



Residencia construida en Avenida
Sexta entre 38 y 40, Reparto Sép-

| tima Ave. de Miramar Marianao.
L ]

; Propietario:
SR. JORGE JUSTAFRE

Arquitecto:
i RAUL COSSIO DEL PINO

Esta Residencia ha sido Equipada con

con Aparatos Sanitarios de la Marca:

Agentes Bxclusivos:

JOSE ALIO & Co., S. en C.

ZAN]JA Num. 764

Lozas de los aleros y azoteas: SNOWCEM Terra-Cotta
Copadas y zabaletas: SNOWCEM Blanco
Paredes - SNOWCEM Crema y Gris (fondo y faja)

TELEFONOS: U-1545 - U-5255

LA HABANA

Vista parcial:
Ave. Ramén Mendoza No. 9, Rep. Alturas de Miramar
Residencia del Sr. Julio Gutiérrez

Arquitecto: Pascual Rojas

Distribuidores: . |

COMPANIA CUBANA DE PIEDRA ARTIFICIAL,
. . L |

Desagiie No. 713 - Teléfono U-2535
Habana i

MATERIALES AGRICOLAS Y DE CONSTRUCCION, ‘

S. A.

Noriega 12, (al lado de la Virgen dzl Camino)
Teléfono: X-1348

rRe

Agente exclusivo para Cuba:

RAFAEL W.

m. 656



ARQUITECTURA

REVISTA MENSUAL. PUBLICADA POR
EL COLEGIO NACIONAL DE ARQUITECTOS

irector: Administrador:
ARQ. JOSE M:\’RIA, BENS ARRARTE Redaccién: INFANTA Y HUMBOLDT — TELEFONO: U-606C ARQ. ROLANDO CASTAREDA
APARTADO DE CORREOS No. 1948
ANO XVl LA HABANA, DICIEMBRE DE 1950 NUM. 209
SUMARIO

LAS GRANDES OBRAS DE LA AVENIDA BOLIVAR EN CARACAS, REPUBLICA
DE VENEZUELA @ EL DESMEMBRAMIENTO DE LAS CIUDADES. Arquitecto
Guillermo Zdirraga ® LA REMODELACION DE LA HABANA: LAS OBRAS DEL
MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS ING. MANUEL FEBLES VALDES e LA
IMPORTANCIA QUE TIENE PARA LA HABANA, EL CENTRO CIVICO CON
EL MONUMENTO AL APOSTOL JOSE MARTI. Bartolomé S. Padilla @ “MERICI
ACADEMY”, UNA OBRA DEL ARQ. ROBERTO PESANT @ ESTAMPAS
HABANERAS ® HOMENAJE AL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DOCTOR
CARLOS PRIO SOCARRAS Y A LOS MIEMBROS DE SU GOBIERNO. Angel
Gutiérrez Cordovi @ LA EDIFICACION PRIVADA Y SUS PROBLEMAS ANTE
LA LEGISLACION SOCIAL VIGENTE. LEGISLACION NECESARIA PARA EL
FOMENTO Y FUNCIONAMIENTO DE LA VIVIENDA ECONOMICA. Arquitectos
Gyptis Maisonnave Pagani, Rubén Dafau y Miguel A. Bellini @ LA COMISION
NACIONAL DE LA VIVIENDA e MEMORIA HISTORICO-TECNICA DE
LOS ACUEDUCTOS DE LA CIUDAD DE LA HABANA. Ing. y Arq. Abel Fernindez
Simén @ ARQUITECTURA COLONIAL CUBANA: PORTADAS DE PALACIOS
Y CASONAS COLONTALES. Agustin R. Gémez.

_7

ACOGIDO A LA FRANQUICIA POSTAL COMO CORRESPONDENCIA DE SEGUNDA CLASE EN LAS OFICINAS DE CORREOS DE LA HABANA

NOTA DE LA DIRECCION:

Los trabajos que aparecen en nuestra publicacién calzados con la firma del autor, expresan exclusivamente la opinién

r B vz e i v g . . . .
% So?-acl{ de cada uno, y ni la Comisién de Publicidad, ni la Direccién de esta Revista, y mucho menos el “/Colegio Nacional de Arquitectos”
se i : s ; s i .
solidarizan, en modo y manera alguna, con lo que en el orden artstico, literario o cientifico, pudiera expresar cada uno de los trabajos.
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PROYECTO DE LA AVENIDA BOLIVAR QUE SE CONSTRUYE EN LA CIUDAD DE CARACAS, REPUBLICA DE VENEZUELA, CON SUS
PLAZAS DE CRUZAMIENTO A DISTINTO NIVEL. MAQUETAS DE LOS EDIFICIOS QUE LA ENMARCARAN.

OTRA VISTA DE LA AVENIDA BOLIVAR EN LOS TRAMOS QUE CONTIENE UN GRAN BOULEVARD O AVENIDA PARQUE, EN EL
AREA DONDE SE CRUZA CON LA VIA NORTE SUR.
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EN EL FONDO: VISTA DE LAS ANTIGUAS CONSTRUCCIONES DE CARACAS, QUE SERAN DEMOLIDAS PARA DEJAR PASO A LA AVE-
NIDA BOLIVAR; AL FRENTE SE VEN LOS BLOQUES DEL NOTABLE BARRIO DE VIVIENDAS ECONOMICAS DENOMINADO "EL SILENCIO",
OBRA DEL REPUTADO ARQUITECTO VENEZOLANO CARLOS VILLANUEVA.

LAS GRANDES OBRAS DE LA AVENIDA BOLIVAR
EN CARACAS, REPUBLICA DE VENEZUELA

(CORTESIA DE C. A. OBRAS DE LA AVENIDA BOLIVAR)

HISTORIA DE LA AVENIDA

A ideal concepcién del proyecto de la Avenida
Bolivar tuvo su base de gestacién el 6 de abril
de 1938, cuando el Gobernador del Distrito
Federal decreté la creacién de la Direccién de
Urbanismo con el objeto, primordial y espe-

cifico, de estudiar un Plano Regulador para la Ciu-
dad Capital.

La Direccién comenzé inmediatamente sus activi-
dades y en agosto del mismo afo se cred la Comisidn
.COHSUItha, que presidida por el Gobernador, quedd
integrada por tres notables arquitectos venezolanos,
actuando en ella como asesores, el Consejero Técnico.
el D.1r‘ector de Edificios del M.O.P. y el Ingeniero
?flumagal. El Director de Urbanismo actué como
oecretario permanente v se contratd al efecto el ase-
soramiento de urbanistas franceses.

CONCEPCION

Comenz6 la larga, dificil, compleja y delicada labor

de estudiar un sistema urbanistico para Caracas, que,

proveyendo su desarrollo futuro, acondicionara los
sectores centrales desorganizados o defectucsos.

Los sistemas exteriores se planearon con facilidad
en terrenos casi todos libres de construccidn, pero el
problema del casco urbano se presenté mucho mas
complicado.

Se delimitaron los acondicionamientos de las calles
Este 1, Este 14, Sur 4 y Sur 6, puesto que en direccién
a este sector se movilizaba el centro de la ciudad vy
debia fijarsele definitivamente, para evitar la disper-
si6én del centro comercial.

Se estudié la ampliacién de la calle Este 6 y sur-
gieron numerosos problemas topograficos, econémicos
y constructivos, concibiéndose como la uinica manera
de lograr una solucién estética complementaria, la de
derribar totalmente ambos lados de la calle Este 6,
a fin de relotizar los terrenos e imponer una arqui-
tectura dirigida. Los problemas que creaba esta so-
lucién se consideraron casi insalvables.

APARECE LA SOLUCION FINAL

Esta fué la de, cortando una manzana trazar una
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Avenida por el centro, reconstruyendo los edificios a
sus lados.

La solucién se ubicé entre las calles Este 6 y Este 8,
considerando sus ventajas innumerables. Se dispon-
dria de una calle con ocho vias adicionales de trafico;
se cortaria la manzana en su punto menos valioso; y
el conjunto de manzanas escogido seria el de menos
valor dentro del centro urbano comercial; se utili-
zarian las calles Este 6 y Este 8 como calles de servicio
y se diferenciarian los diversos sistemas de trafico;
el trabajo podria realizarse sin obstruir ninguna calle,
y el sitio escogido seria el mas plano en el sentido
Este-Oeste de la ciudad.

Aprobada esta solucién nacid, definitivamente, el
proyecto de la Avenida Bolivar.

DEFINICION

El proyecto comprendia principalmente 5 secciones:

a) La Plaza Monumental situada en las intersec-
ciones de la Avenida de San Martin y la prolongacién
de la Avenida Sucre (entradas a Caracas del interior
y del exterior).

En esta Plaza se ubicd, en su costado Oeste y en
el eje de la nueva Avenida, el edificio para el nuevo
Capitolio con la gran explanada monumental; los
costados Norte y Sur se disponian para edificios Mi-
nisteriales que avanzaban en la propia Avenida Boli-
var. El conjunto de este sector formaria un verdadero
centro civico.

b) La Plaza central, entre Pajaritos, La Palma,
Santa Teresa y Camejo, que demarcaba el encuentro
de los dos grandes sectores comerciales de la ciudad;
el Norte-Sur entre las calles Norte-Sur 2 y Avenida
Norte-Sur, y el nuevo centro de la Avenida Bolivar;
ademads de fijar ‘el final de la zona administrativa que
quedaba enmarcada por la Plaza Monumental.

c¢) El conjunto comercial de la Avenida Bolivar en
una sucesiébn de siete manzanas; a partir de la Ave-
nida Norte-Sur hasta la manzana de Valdez, donde
se contemplaban edificios de arquitectura reglamen-
tada y en distribucién especial.

d) La Plaza eliptica; sistema distribuidor de tra-
fico, que separaba la seccién comercial pura de la
Avenida, del tramo Este que en principio se consi-
deraba de caracter residencial; de la Plaza se bifur-
carian los sistemas de trafico en cuatro diagonales
que partirian hacia el Noroeste, Nordeste, Sudeste y
Suroeste, utilizando los cursos de quebradas en un
caso, y cortando en otros algunas manzanas.

e) El tramo final de la Avenida con caracter resi-
dencial, cuyo proyecto no se defini6 en espera de
completar datos.

El sistema, que se consideré suficientemente osado
para la época, quedaba definido entre El Silencio y
Valdez y dejaba el remate Este para solucion posterior.

Se continuaron los demds estudios del Plan Regu-
lador, del cual la Avenida Bolivar era parte funda-
mental, y por ultimo, en noviembre del afio 1939, se
present a la consideracién del Consejo Municipal el
expediente completo que contenia la necesidad mds
apremiante de la ciudad: el anteproyecto de su Plano
Regulador.

La actitud pdblica se manifest6 en forma variada
y contradictoria; se suscitaron polémicas sobre la pa-
ternidad de las ideas y se proponian soluciones radi-
calmente opuestas; se hablaba de utopia, de timidez
y poca visibn; y mientras unos apoyaban calurosa-
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mente el proyecto reclamando una accién decidida e
inmediata, otros se enardecian considerando que se
cometia un atentado contra la propiedad. Los mas,
se limitaban a sonreir —se trataba de unos papeles
mas en los archivos oficiales— y los menos, aunque
pesimistas, consideraban que se habia dado un paso
adelante en la vida urbana, aunque sin grandes espe-
ranzas.

El Consejo Municipal estudié, detalladamente, los
documentos presentados y finalmente emiti6 su opi-
nién parcialmente aprobatoria, puesto que fué con-
dicionada.

LA LUCHA

El anteproyecto habia sido aprobado; faltaba darle
su aspecto definitivo y preparar los elementos técnico-
juridicos que permitieran realizarlo.

El trabajo primordial consistia, en adoptar, dentro
de la Ley de Expropiacién, por causa de Utilidad
Publica, las medidas y previsiones que permitieran a
la Autoridad la adquisicién de las propiedades afec-
tadas por el proyecto.

Se elaboré una nueva Ley de Expropiacién que fué
sometida a las sesiones ordinarias del Congreso el
afio 1940. Su efecto no pudo ser mas desastroso; se
pens6 en que se buscaba la eliminacién de la propie-
dad y los comentarios publicos fueron mas alarmistas
que si se hubiera tratado de una declaracién de guerra
internacional.

El Congreso terminé sus labores y la nueva Ley
pasé a los archivos, por lo que el primer combate se
transformé, para la Avenida, en una completa derrota.

Como compensacién, se adoptaron medidas admi-
nistrativas para lograr los nuevos alineamientos, por
ensanchamiento de calles, pero cuando estas medidas
trataron de imponerse, se recurrié a la Corte Federal
y de Casacién en solicitud de anulacién y la Corte
fallé6 en favor de los solicitantes, aunque dejando en
su sentencia abierto un postigo minusculo para el
futuro; pero la puerta abierta de la transformacién
urbana, se cerré6 violentamente y el proyecto se
derrumbé.

Quedé sélo el remedio de recurrir a la buena vo-
luntad de los propietarios urbanos, y es necesario hacer
justicia y reconocer que, lo poco que se logr6 en esta
época, se debi6 exclusivamente al deseo de cooperacion
publica, puesto que no existia ninguna disposicién
legal que lo hiciera obligatorio. La Municipalidad
por su parte, no podia disponer de recursos suficientes
para acometer directamente la ejecucién del proyecto.
Sélo restaba esperar un futuro mas propicio.

Comenzaba el afio 1941.

EL SILENCIO

El proyecto de la Avenida Bolivar parecia olvidado
por todos y cay6 en un estado de completa inaccion.
Ni se comentaba siquiera.

Las Autoridades Publicas confrontaban graves pro-
blemas que les impedian realizarlo, y eran tantas las
dificultades, que la casi totalidad de las disposiciones
del Plano Regulador no podian ser aplicadas.

El proyecto parecia del todo fracasado, y comenzé
el afio 1942 con la misma perspectiva sombria; con
un silencio total sobre la Avenida.

Pero de pronto, el mes de junio de 1942 trajo un
considerable nimero de sorpresas.

Primeramente, la Municipalidad del Distrito Fe-



OTRA VISTA DE LA AVENIDA BOLIVAR, DE CARACAS, EN SU INTERCESION A DISTINTOS NIVELES CON LA GRAN AVENIDA TRANS-
VERSAL, A LA QUE SE ACCEDE POR RAMPAS CON UN CARREFOUR DE LOS LLAMADOS DE TREBOL.

deral, sancioné la nueva Ordenanza sobre Arquitec-
tura Civil, Urbanismo y Construcciones en general y
con ella dié vida efectiva y oficial al Plan Regulador.
Mas tarde, el Congreso promulgé una nueva Ley de
Expropiacion, que sin incluir las modalidades ideales,
facilitaba la operacién de la transformacién urbana.
Y por ultimo, un buen dia, fué de conocimiento pu-
blico la idea del Banco Obrero de reurbanizar el sector
de El Silencio.

Esta idea se transformé en anteproyecto, y surgio
la primera complicacién, puesto que el sitio elegido
para su realizacién era el destinado al Capitolio. Se
discutié mucho al respecto, y mientras unos opinaban
que debia tomarse sin variacion la idea original, otros
se inclinaban por variarla para dar paso a un proyecto
que fuera mias real y que pudiera marcar una etapa
decisiva en la transformacién de la capital. Triunfé
esta tesis, y se aprob6 la modificacién para dar paso
a El Silencio y comenzar la Avenida.

El Silencio comenzé a transformarse en realidad y
se inicié la Avenida. :

LA REALIZACION

En 1945 EI Silencio tocaba a su fin, pero la Ave-
nida no parecia continuar, y ante la imprescindible
necesidad de tomar una determinacién, reapareci6 el
problema.

¢Como ejecutar toda la obra si no se disponia de
los recursos necesarios?
" Se adqpto una solucién transitoria: la de continuar
da Avenida un bloque mas adelante y para ello se
ecret6 la expropiacién parcial de inmuebles entre

San Pablo, La Gorda, Mercaderes y Municipal, pero
la situacién era muy dificil, pues no se veia posibilidad
de efectuar la expropiacién total y en consecuencia,
no era posible lograr conjuntos arquitectéonicos de
importancia para los edificios a construir a lo largo
del nuevo tramo.

Se comenzé la adquisicion de inmuebles, pero en
octubre se sucedié el movimiento politico conocido.
y como consecuencia la gestion quedé paralizada mo-
mentaneamente.

A principios del afio 1946, la Gobernacién del Dis-
trito Federal cre6 la “Comision Gestora de la Avenida
Bolivar”, con el propdsito de continuar los trabajos
y rematar la adquisiciéon de inmuebles, comenzada el
afio anteriof.

En marzo del mismo afio, aparecié el Decreto-Ley
sobre expropiacién, el cual marcé una nueva etapa
en el desarrollo de la obra, pues preveia la expro-
piacién por zonas con fines ornamentales y econé-
micos. Se aceleré el proceso de ocupacién, y final-
mente, se hablé del pago diferido.

Ante el nuevo organismo se plante6 un problema
primordial. ;Cual era el proyecto definitivo de la
Avenida? Muchos planos se habian perdido; los tra-
bajos de topografia y replanteo no existian, y en
realidad sélo se disponia de un anteprovecto general
sin indicacién de detalles y sin estudio definitivo.

Para resolverlo, se recurridé a la solucién mas indi-
cada: la recientemente creada COMISION NACIO-
NAL DE URBANISMO fué llamada a solventarlo.

La Comisién contempld el problema y se percatd
de que las circunstancias urbanas habian variado con-
siderablemente en los diez afios pasados; de que el
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CARACAS. AVENIDA BOLIVAR. LA VIA SUBTERRANEA YA PARCIALMENTE ENCOFRADA EN LA PRIMERA MANZANA EL DIA 31

DE JULIO DE
ALLlI SE ENCONTRABAN.

nimero de habitantes y de vehiculos habia crecido
con rapidez vertiginosa; de que el sistema de las cons-
trucciones se habia modernizado dia a dia, vy aunque
la doctrina basica de la Avenida se mantenia intacta,
las nuevas condiciones y las tendencias modernas le
marcaban una nueva solucién. Estacionamientos sub-
terraneos; interseccion de calles a dos niveles; distri-
buidores de trifico; ininterrupcién de la via de tran-
sito; pasos subterraneos para peatones; plaza monu-
mental en cinco pisos con central para autobuses en
el primer subsuelo, y grandes masas de edificios con
distintas finalidades, darian la base para lograr un
conjunto no superado en otros paises.

El proyecto adelantaba, aunque era criticado acer-
bamente y se decia de nuevo que se habia caido en
la utopia, hasta que por fin la Comisidén lo didé rot
terminado y, a fines del afio, el Gobernador del Dis-
trito Federal aprobé oficialmente el proyecto defini-
tivo de las tres primeras manzanas y acepté en prin-
cipio el resto.

La Comisién Nacional de Urbanismo habia logrado
el mejor triunfo de su carrera.

El afio 1947 destruyé todos los inconvenientes admi-
nistrativos que confrontaban.

El 1° de enero. sefial6 la aprobacién oficial del pro-
yecto definitivo de la Avenida. En febrero, se registrd
la nueva Compafiia Andénima Obras de la Avenida
Bolivar que reemplazaba a la Comisidon Gestora vy,
finalmente en noviembre, la Asamblea Constituyente
sancion6 la nueva Ley de Expropiacién por causa de
utilidad puablica o social, que preveia el pago, en bonos,
de las propiedades que fuera necesario adquirir.

En 1948 comenzé el trabajo mas dificil y delicado:
la compra de decenas v decenas de inmuebles, con dis-
crsiones, reclamaciones amistosas, quejas. suplicas, etc.
528
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1949, DESPUES DE HABERSE TERMINADO LOS GRANDES TRABAJOS DE DEMOLICION DE LOS EDIFICIOS QUE

No se recurrié a un solo procedimiento violento. pre-
firiéndose agotar todos los recursos amistosos.

En iunio se sancioné definitivamente el Estatrto
sobre bonos y su aparicién en el mercado de valores
causé gran revuelo. A los pocos dias, la mayoria de
las operaciones bursatiles se referian exclusivamente
a bonos de la Avenida Bolivar.

El sistema habia tenido éxito.

Mientras tanto, se adelantaban los estudios técnicos
para realizar el proyecto. Gran cantidad de arqui-
tectos, ingenieros, topografos. dibujantes —en su gran
mayoria venezolanos— trabajaban afanosamente en la
tarea que les habia sido encomendada.

Los trabajos de construccién son costosos, y como
siempre, se presentaba el terrible interrogante: ;de
dénde vendria el dinero? Se realizaron numerosas
gestiones que no cristalizaron.

A fines del afo, se sucedieron los acontecimientos
politicos de noviembre, y se produjo una semiparali-
zacion de actividades.

Pero la obra no podia detenerse. La Compafia
Anénima Obras de la Avenida Bolivar, con plena
conciencia de su responsabilidad. estaba firmemente
decidida a llevar a cabo la eiecucién de la magna obra
que le habia sido encomendada, y resuelta a agotar
todos los recursos posibles para ello.

Los trabajos se continuaron vy, finalmente, con las
cajas ya casi exhaustas, la Compafiia Andnima Obras
de la Avenida Bolivar resolvié hacer el Gltimo intento.
Solicitar del Gobierno Nacional un empréstito hasta
por veinticinco millones de bolivares para completar
la primera etapa de realizacién. La gestion de la
Compafia encontrd el mas decidido apoyo en las Altas
Avtoridades, que manifestaron su deseo de are Tos
trabajos se acometieran con toda seguridad y decisién.



Pocas horas después, la firme decision de la Com-
pafiia, con el franco apoyo de las Autoridades, crista-
lizaba en una forma de actividad nunca vista antes
en Venezuela.

Como por obra de magia, caian los edificios de dos,
tres, cuatro y mas pisos; la tranquilidad nocturna de
las calles capitalinas se veia alterada por el trafico
constante de miles de camiones repletos de tierra, e

iba apareciendo un hueco inmenso que nadie entendia;
i paralelamente, esa misma tierra iba uniendo a San

Bernardino con Sarria, mas tarde lo unié con Guaicai-
puro y luego con Mari-Pérez, y asi nacié la Avenida
Andrés Bello realizada por la Gobernacion del Dis-
trito Federal.

De pronto, del hueco enorme, comenzaron a apun-
tar innumerables columnas de concreto armado, y el
resto es del conocimiento total de todo Caracas que
ha seguido dia a dia presenciando un proceso ultra-
vertiginoso de concreto armado. Pese al riguroso in-
vierno, que produce toda clase de calamidades e incon-
venientes en todo el territorio nacional, la Compafiia
sigui6 firme en su propdsito y agotando todos los
recursos de la técnica moderna, continué acelerada-
mente los trabajos transforméndolos, ante los ojos
aténitos de la ciudadania, en una increible realidad.
Una realidad que, llanamente hablando, no tiene pa-
rangon, en los momentos actuales, en ninguna otra
ciudad del mundo.

Esa realidad, es el esfuerzo de miles de venezolanos;
es la realidad espléndida de Venezuela.

MEMORIA DESCRIPTIVA
QUE PRESENTA

A Avenida Bolivat, cuyo principio quedd esta-
blecido en el Proyecto de Plano Regulador
aprobado por el Consejo Municipal en el afio
de 1939, no es, desde el punto de vista de pla-
nificacidén, una obra aislada, sino que, por el

contrario, es parte integrante de un estudio de con-
junto que contempla en todos sus aspectos las nece-
sidades urbanisticas de todo el Valle de Caracas (Plano
Regulador).

El Valle de Caracas presenta su eje mayor en la
direccion Este-Oeste. Dada esta circunstancia, el tra-
fico mas intenso se efectia en esta Direccién y en
ambos sentidos, comunicando el casco viejo de la po-
blacién con la zona residencial del Este y con los
populosos centros de Catia y San Juan los cuales reci-
ben los intensos movimientos provenientes del exterior
y del interior del pais. Es evidente, pues, que Caracas
necesita un sistema de arterias mayores que la crucen
en sentido Este-Oeste, que vengan a resolver dicho
problema y que ligadas de una manera conveniente
con la serie de vias Norte-Sur, establezcan todec un
sistema de movimientos que permita el traslado rapido
de un punto a otro de la ciudad.

Este sistema arterial, establecido en el plano regu-
lador, comprende las siguientes vias:

CARACAS. AVENIDA BOLIVAR. VISTA DE LA SUPER-ESTRUCTURA DE LA VIA SUBTERRANEA EN LA PRIMERA MANZANA, TAL
COMO SE ENCONTRABAN LOS TRABAJOS EL DIA 15 DE JULIO DE 1949.




ESTE-OESTE:

1) La Avenida Bolivar.

2) Las calles de servicio Este-Oeste 6 y 8, de cuatro
vias de trifico cada una.

3) Las calles Este-Oeste 4 y 10, de 20 mts. de ancho
(cuatro vias de trafico cada una).

4) Las calles Este-Oeste 1 y 14, de 24 mts. de ancho
(seis vias de trafico cada una).

NORTE-SUR:

Las calles Norte-Sur 6, al Oeste, y Norte-Sur 7, al
Este, de 24 mts. de ancho (seis vias de trafico cada
una).

Las calles Norte-Sur 4 y 2, de 17 mts. de ancho
(cuatro vias de trifico cada una).

Ademas de las vias citadas prevé el plano regulador
la Auto-Pista Este-Oeste en la regién Sur Valle de
Caracas que, ademas de establecer un trafico tangencial
a la ciudad que ligara las zonas del Qeste y del Este
de la capital, drenara todo el casco urbano de la po-
blacién en ambas direcciones.

Contempla también el plano regulador una via de
circunvalacién en la parte Norte de la poblacion, en
las faldas del cerro de El Avila.

UBICACION DE LA AVENIDA
SIMON BOLIVAR:

La ubicacién de la Avenida Bolivar, propuesta en
el proyecto de plano regulador, fué determinada por
un factor muy importante, ademas del anteriormente
citado, y que es el de establecer un eje geométrico
dentro del menor precio conveniente de la zona co-
mercial.

SIGNIFICACION URBANA:

Se ha considerado a la Avenida Bolivar como de
gran significacién urbana para la capital de la Repu-
blica. En vista del gran desarrollo que ha experi-
mentado la ciudad, tanto politico como comercial, es
indiscutible que se hace necesario, desde todo punto
de vista, urgente desde el econémico, la realizacién
de esta obra que ademas de llenar una necesidad fun-
cional venga a caracterizar a la ciudad capital de la
‘Republica.

PARTES DE QUE CONSTA LA AVENIDA
SIMON BOLIVAR:

La Avenida Simdén Bolivar no puede considerarse
unicamente como obra monumental; es una necesidad
urgente, funcional, que forma parte de un todo armé-
nico y homogéneo, que resolverd el caos actual de
nuestra ciudad capital como centro urbano. No es
simplemente una sucesion de edificios alineados para
dar valor a una calle determinada, es algo mas, es uno
de los factores que creard esa gran maquinaria que
se llama la ciudad moderna.

Se ha concebido la Avenida Simén Bolivar con dos
grandes sentidos de trifico rapido y urbano; en cada
uno de los cuales podran circular cuatro filas de ve-
hiculos, en total ocho, cuatro hacia el Este y cuatro
hacia el Oeste. Esta arteria central tiene un ancho
de 33 mts., distribuidos asi: faja verde central de 3
mets., calzadas de 12 mts., cada una, y aceras de 3 mts.,
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en cada lado, aumentiandose la capacidad de éstas por
medio de pasajes cubiertos en los edificios.

El conjunto planimétrico, ha sido desarrollado con
dilataciones de la via, que alcanzan un ancho de 70
mts., y que permiten el estacionamiento transitorio de
vehiculos. Es importante hacer resaltar aqui el hecho
de que las ocho vias de que constara la Avenida Simén
Bolivar, seran equivalentes, en cuanto al volumen del
trafico se refiere, a que un namero igual de calles
Este-Oeste nuevas se agregaran a la ciudad, es decir,
tantas calles como las que existen hoy entre Las Mer-
cedes y La Palma, inclusive.

El proyecto de avenida, que presentamos, contempla
la divisién en cuatro secciones determinadas especifi-
camente por sus intersecciones con las principales arte-
rias Norte-Sur, y por el tipo de edificaciones a levan-
tarse; que complementan la seccién, ya ejecutada, en
la Reurbanizacién El Silencio.

PRIMERA SECCION:

Formada por las tres manzanas limitadas por la calle
Sur 6, al Oeste, y por la Avenida Sur, al Este. Incluye
esta seccion la nueva plaza de Santa Teresa que abar-
card la ultima de dichas manzanas (Pajaritos, La
Palma, Santa Teresa y Camejo). Las dos manzanas res-
tantes estardn ocupadas por dos bloques paralelos a la
avenida. Cada uno de estos bloques constara de edi-
ficios de cinco pisos, hacia la parte de El Silencio,
de ocho y nueve pisos en su parte central, y de 26
pisos_frente a la nueva plaza. Forman estos ultimos
dos torres que dan remate a la avenida en la parte
mas alta de su perfil parabdlico longitudinal.

En razon del problema que confronta hoy Caracas
relativo al estacionamiento de automoviles, se consi-
deré indispensable la construccién de estacionamientos
subterrianeos, aprovechando el hecho de la magnitud
de los sétanos de los edificios que facilitan la ejecu-
cién de dichos estacionamientos debajo de la zona
municipal de la avenida (calzadas, aceras y estacio-
namientos transitorios).

Han sido proyectados dos sétanos para estaciona-
miento, disponiendo el primero de una mezanina para
la distribuciéon de los vehiculos.

Igualmente se consideré necesario aprovechar la
parte del primer sétano, que quedara debajo de la
plaza, para una terminal de autobuses. Tendran ac-
ceso a ella los peatones por medio de rampas que han
sido proyectadas sobre la nueva plaza.

Estardn protegidos los peatones de la lluvia y del
sol por una construccién de un solo piso dinal de la
calzada. Podran disponer estos pasos subterraneos de
pequefios negocios a cada lado de la via.

Pasos para peatones, convenientemente distribuidos
a lo largo de la avenida, tanto al Norte como al Sur,
permiten a éstos comunicarse directamente por medio
de rampas y escaleras con las calles Este-Oeste 6 y 8.

TRAFICO NORTE-SUR:

Como consecuencia de la velocidad de los vehiculos
automotores, ha sido preocupacion de la técnica mo-
derna, en los ultimos afios, la adopcion de mayores
tramos, ya sea para el trazado de nuevas ciudades, ya
sea para la remodelacion de las existentes.

Es bien conocida hoy en dia la intencién, que priva
en los medios técnicos, de suprimir en las vias de gran
trafico urbano, todo cruce de vehiculos, encauzando
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el trafico secundario hacia vias determinadas cuyos
enlacss con la arteria principal han sido estudiades
convenientemente.

Asi pues, fué opinién de la Comisién, asi como de
los técnicos de Trafico norteamericanos contratados
por la Gobernacién del Distrito Federal, la de adoptar
este principio.

La solucién adoptada en el proyecto contempla el
cierre de ciertas calles Norte-Sur desviando su trafico
hacia las vias convenientemente estudiadas para este
fin.

De once calles Norte-Sur se proyecta interrumpir
tinicamente cuatro y el ramal Sur de otra. Como se
vera mias adelante, esto no entorpece el movimiento
del sistema.

Ademais de las razones técnicas, anteriormente cita-
das. hay el inconveniente de los grandes desniveles
existentes entre la calle Este-Oeste 6 y la Avenida
Simén Bolivar y entre esta tltima y la Este-Oeste 8.

Partiendo de El Silencio nos encontramos con que
las vias Norte-Sur afectadas por la Avenida, son las
siguientes:

1) La Svr 6 (Gorda a San Pablo), con paso inferior
de la via subterranea va citada; de 24 mts. de
ancho que no se encuentra interrumpida. Tra-
fico en ambos sentidos.

2) La Sur 4 (Mercedes n Municipal) de 17 mts., que
pasara por debaio de la avenida. Movimiento
del Sur hacia el Norte.

3) La Sur 2 (Pajaritos a La Palma) de 17 mts., no
interrumpida. pres pasa por debajo de la plaza
al nivel del Terminal de autobuses. Trafico del
Norte hacia el Sur.

4) La Avenida Svr (Camejo a Santa Teresa), que
no queda interrumpida, pasando igualmente por
debajo de la nueva plaza.

5) La Sur 1 (Colén a Cruz Verde). Su ramal Norte
de 24 mts., hasta la Plaza del Venezolano (Casa
del Libertador) comunica directamente con la
Avenida Bolivar.

Su ramal Sur sin comunicacién con la avenida.
Trafico del Norte hacia el Sur.

6) La Svr 3 (Dr. Diaz a Zamuro) sin comunicacién.
Tréafico del Sur hacia el Norte.

7) La Sur 5 (Pe‘nero a Péjaro). Interrumpida.
Movimiento del Norte hacia el Sur.

8) La Sur 7 (Hovada a Teiar) de 24. mts., de ancho
comprendiendo el Trébol ya citado anterior-
mente. Trifico en ambos sentidos.

9) La Sur 9 (San Lizaro-San Martin). Interrumpida.
Tréfico del Norte hacia el Sur.

10) La Sur 11 (Puente Victoria-Urdaneta).
rrumpida. Trifico del Sur hacia el Norte.

11) La Sur 13 (No Pastor-Niquitao). Sin interrup-
cion. Trafico del Norte hacia el Sur.

Inte-

Las tnicas calles, pues, que quedaran cerradas serian
las Sur 5 y 9 y un ramal de la 1 con movimiento del
Norte hacia el Sur, y las Sur 3 y 11 con movimiento
c}el Sur hacia el Norte.

Esta interrupcién es sélo aparente, ya que el movi-
miento Norte-Sur, se encauzard hacia la Sur 7 por
medio de la calle Este-Oeste 4, de doble circulacién,
y €l movimiento Sur-Norte se encauzara hacia la misma
calle por. la Este-Qeste 10, también de doble circu-
lacién. De ahi la enorme e imprescindible impor-
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tancia de ejecutar el dispositivo de trafico provectado.
(Trébol).

El aspecto arquitecténico de los edificios a cons-
truirse, sera motivo de estudio detallado en cada oot
tunidad.

LA AVENIDA ENMARCADA EN
NUESTRA CARACAS FAMILIAR

AS cuatro fotografias que ilustran esta doble
pagina nos dan una idea bastante clara del as-
pecto y de la funcién de la Avenida cuando
esté completada en el futuro.

En la foto de la izquierda vemos a la Avenida,
situados sobre El Silencio y mirando hacia el Parque
Carabobo. La de la derecha nos da la visién inversa
en el fondo vemos el Bloque N? 1 de El Silencio.
La foto-central, arriba, nos deja ver a la Avenida desde
El Silencio hasta Colén a Cruz Verde, 4rea en la cual
estin ubicadas las obras correspondientes a los Esta-
cionamientos y dos edificios de 26 pisos. La foto de
abajo corresponde al 4rea donde se produce el cruce
entre la Avenida Bolivar y la Via Norte-Sur que va
de Portachuelo a Plaza Espafia; esta fotografia ests
tomada, a vista de pdjaro, desde un punto situado
sobre la Plaza Carabobo y dirigida la mirada hacia
el Sur-Oeste.

Todo lector caraquefio, o cuando menos familia-
rizado con la geografia urbana de la Ciudad del
Avila, observara, no sin emocién, la dramitica trans-
formacién de la ciudad.

Obsérvense en la fote central (arriba) aquellos edi-
ficios que nos son familiares tales como los Bloqres
de El Silencio, el Teatro Muvnicipal, la Iglesia de
Santa Teresa, el Capitolio. la Universidad, Iglesia de
San Francisco, Museo Bolivariano... todo ello queda
pequefio, miniminizado ante el empuje de la Ave-
nida y sus edificios.

Doloroso es, sin duda, desde un punto de vista
romantico y sentimental. observar el desgarrén que
a modo de gigantesca operacién quirtirgica se ha
llevado a cabo en la carne de nuestra querida ciudad.
Pero obligado es tener qve admitir. sin duda con
jubilo, que con diligencia hemos de hacer concesién
al progreso, para bienestar de la nuestra y futuras
generaciones, de estos aportes de sacrificio v esfuerzo.

En el momento en que este cuaderno sale a la luz
publica ya la ciudadania capitalina comprobara prac-
ticamente la muy notable mejora que en el orden del
trafico representa la inauguracién de uno solo de los
servicios de la Avenida: la apertura de la via sub-
terranea.

Sin embargo, esta nueva y amplia via no es mis
que el comienzo de las extraordinarias ventajas urba-
nisticas que aporta esta magnifica obra. Luego, a un
ritmo que también esperamos acelerado, seguirdn las
inauguraciones de nuvevas vias de transito, de pasos
superiores y pasos inferiores, de espléndidas terrazas
de estacionamiento, de modernos andenes para lineas
de autobuses... en fin, de bellos edificios orgullo para
cvalquier ciudad moderna.

Las fotos que ilustran esta pdgina, y en general
todo el contenido del cuaderno, son un anticipo de
la visién que ofrecera Caracas cuando la Avenida se
haya realizado en todos sus detalles.



CARACAS. AVEMIDA BOLIVAR. LA VIA SUBTERRANEA VISTA DESDE EL LADO DEL SILENCIO EN TODA SU EXTENSION, CON EL PISO
SUPERIOR PARA ESTACIONAMIENTO DE AUTOMOVILES.

VISION INTROSPECTIVA

E AQUI la respuesta del urbanista a la pre-
gunta casi unanime de los caraquefios: ;Cdmo
es y como se entiende el trafico y servicios
de la Avenida Bolivar? ’

En la presente visién panoramica se presenta
uno de los lados y el corte vertical de los diversos
pisos que constituyen la Avenida en su trayecto desde
la plaza de El Silencio hasta un punto situado entre
las esquinas Colén a Cruz Verde.

En el extremo izquierdo se puede identificar el
Bloque N? 3 de El Silencio; frente a él se inicia la
rampa descendente de la Via Subterrinea de la Ave-
n’ida, la cual, pasando por debajo de todos sus pisos,
solo emergerd al nivel general de la ciudad en el
extremo derecho de la manzana formada por las es-
quinas Camejo-Santa Teresa y Colén-Cruz Verde.

Si de nuevo volvemos a la plaza de El Silencio,
vemos que el trafico superior se hace en las dos pri-
meras manzanas por la zona central de la Avenida.
A partir de Pajaritos a La Palma el tréfico se desvia
hacia las zonas laterales adyacentes a las calles actua-
les: Camejo a Pajaritos y Palma a Santa Teresa para

entrar nuevamesnte a la Avenida Bolivar, propiamente
dicha, en la regién cercana a Colén y Cruz Verde.

Debajo de este primer nivel de tranmsito de ve-
hiculos, se encuentra en la primerz y segunda man-
zanas un nivel intermedio al cual llegardn los auto-
moviles por rampas especiales; dichos automoviles
ceran conducidos luego a la zona de estacionamiento
sitvada en el nivel inferior.

El piso intermedio dispondra de aceras destinadas
a peatones en las cuales se podra circular tanto en
sentido Norte-Sur como Este-Oeste, teniendo su re-
mate Este en la tercera manzana (Pajaritos, La Palma,
Santa Teresa, Camejo) en la cual dicho piso inter-
medic se convierte en una plaza para peatones par-
cuialmente techada en la zona destinada a espera y
escaleras para bajar a los andenes de la Estacién de
Autobuses, situada inmediatamente debajo del nivel
Plaza.

Debajo de la Estacién de Autobuses pasa en dicha
tercera manzana la Via de Trafico Subterrdnea, exis-
tiendo igualmente zonas para estacionamiento de
automoéviles a ambos lados de dicha via.

Aprécianse en la grafica los pases Norte-Sur de
Mercaderes a Municipal, de Pajaritos a La Palma y
de Camejo a Santa Teresa.
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EL DESMEMBRAMIENTO

DE LAS CIUDADES

VIl CONGRESO PANAMERICANO DE ARQUITECTOS

Por el Arg. GUILLERMO ZARRAGA

MEXICO

En una ponencia cuya extension debe ser extremra-
damente limitada, y cuyo comtenido ideoldgico, por
otra parte es la de por si extemso, tengo que conten-
tarme con formular una serie de aforismos aislados.
Quiero explicar con estas lineas la estructura in-
conexa de mi escrito.

I
CONSIDERACIONES LIMINARES

A Ciudad es, segiun el concepto griego y el con-
cepto romano, una unidad espiritual. Por eso
Fustel de Coulanges en su libro “La cité an-
tique” nos dice que antes de construir la “ville”

—la urbe—se constituia la “cité”’—Ila ciudad. Esta era
una unién de familias, de fratrias y de tribus unidas
por una creencia comun.

El concepto anterior se ha venido transformando
lentamente en el transcurrir de lo siglos. En la ciudad
antigua la celdilla era la familia. unidad eminente-
mente espiritual, que nacié al abrico de nociones
eternas: el amor, el respeto, la autoridad, el trabajo.
Prevalecia, ante todo, el derecho privado.

He dicho que esta transformacién ha sido lenta,
porque todavia la ciudad medioeval “se integré como
la expresiébn genuina de las mejores asviraciones de
auienes la habitaban”. Estoy transcribiendo las pa-
labras del maestro Saarinen. Sus catedrales eran el
corazén a cuyo ritmo palpitaban todos los corazones
de quienes en ellas vivian. También alli puede reve-
tirse que la ciudad era una gran confederacién de fa-
milias.

Mis tarde y con el Renacimiento los hombres sus-
tituyeron estos motivos primordiales de esencia reli-
giosa por motivos utilitarios. Aparecié entonces—es
cierto que atn el estado crepuscular—un fendémeno
nuevo: la tecnologia. Es lo que hemos dado en llamar
civilizacién. Pero confundir estos dos vocablos cons-
tituye un error que ha costado a la humanidad mu-
chos dolores. Hav quienes piensan que la civilizacién
son los automdviles, los aviones, la radio o la luz de
citodo frio. En un futuro préximo habra quienes
supongan que Jla civilizacién son los helicépteros.
los concentradores de fuerza solar o las centrales de
energia atémica.

Creo que es el momento de decir con claridad que
la civilizacién es algo méas hondo dentro del corazén
v del cerebro de las gentes: es una cosa de cultura.
El cristianismo eché las bases de una civilizacién sin
aviones estratosféricos ni televisores. La civilizacion
consiste en sublimar nuestro instinto gregario aca-
llando el insistente llamado de la selva primitiva; con-
siste en creer que la existencia no es lucha de unos
contra otros, sino cooperacidén; consiste en la tole-
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rancia, en la generosidad, en el desinterés; en la glo-
rificacién de las cosas del espiritu por encima de aque-
llas que son objeto de trafico y que se compran con
dinero.

Juzgadas a la luz de estas ideas tenemos que con-
venir en que las grandes urbes de ahora: Nueva York,
Chicago, Londres, Paris, Moscti y muchas otras, estan
muy lejos de ser civilizadas.

La revolucién tecnoldgica dentro de la cual nos ha
tocado vivir ha provocado el crecimiento desorbitado
de las ciudades. La tecnologia nos ha hecho pasar,
como tan bien lo expresa Saarinen, del “orderly dirt”
al “clean discord”.

Paralelamente a este fenémeno estamos presen-
ciando como el Estado ha invadido los cotos antes in-
violables de la vida privada. El hombre de ahora debe
escoger entre abdicar ante ese Estado, o preservar lo
mejor que existe en él: la dignidad del espiritu.

Quizas por una coincidencia, o por una intercasua-
lidad bien definida, las ciudades se han convertido en
instrumentos totalitarios. Quien vive en ellas, por ese
solo hecho, sacrifica una gran dosis de su libertad y
de su individualidad.

Si no lo remediamos los paises van a morir del
cancer de las ciudades. O si se quiere podemos decir
también que estas ltimas son pardsitos que se ali-
mentan de la sangre misma de los hombres que tra-
bajan.

Podria continuar haciendo reflexiones, pero es pre-
ciso, en una ponencia que por definicién debe ser
concisa, enunciar una serie de dogmas. Helos aqui:

1I
LOS DOGMAS

La Ciudad es ante todo una unidad espiritual. Esta
formada por las familias que se han agrupado empu-
jadas por su instinto gregario. La mayor parte de los
hombres asi congregados creen en un Gran Ser Su-
premo, infinitamente perfecto; una minoria no sus-
tenta esta creencia, pero todos—como dice el poeta—
buscan luz en la sombra. Asi es como animados de
un espiritu de tolerancia y de concordia, se hace po-
sible la convivencia de los creyentes y los no cre-
yentes. Los liga la fe comin en un destino humano
que hace del hombre lo més elevado de la creacion.

g

Los hombres que forman la Ciudad afirman que el
medio indispensable para realizar ese destino es el
trabajo. El trabajo es toda actividad que logra el bien
comun.

Por lo tanto la Ciudad repudia y expulsa de su
seno a los que pudiendo hacerlo no trabajan, y en
especial a quienes se dedican a actividades parasitarias
y viven a expensas de los demas.
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En la Ciudad es muy amplio el concepto de tra-
bajo. La obra de arte, los actos deportivos, las in-
vestigaciones cientificas, las lucubraciones del pensa-
miento, los diferentes sacerdocios y otras muchas ac-
tividades, son trabajo, aunque no estén directamente
ligadas a procesos de produccién utilitaria.

Pero en cambio se consideran como nocivas las in-
termediaciones inutiles, cualquiera que sea su indole.

En la Ciudad sélo estan dispensados de trabajar los
nifos, los ancianos y los enfermos.

x el

Dentro de la Ciudad el Estado debe coordinar y
armonizar el trabajo de las familias o de sus compo-
nentes para que éstos alcancen el maximo de bien-
estar material y espiritual.

El nimero de familias que compone la Ciudad no
tendra mas coto que el que se derive de las condi-
ciones fisicas y el bienestar de quienes ya la formen.

perizradond

La extensién de la Ciudad no tendra mas confin que
el que le imponga el medio fisico y las limitaciones
de los sistemas de comunicacién, con objeto de con-
servar la unidad. Entre los medios de comunicacién
se contaran, no s6lo los de acercamiento fisico—Ilos
vehiculos de cualquier clase—sino todos los que pon-
gan en contacto espiritual a unos hombres con otros:
la radio, el cine y la televisién en todas sus formas
presentes y futuras.

Lovgrte

La Ciudad considera que el ocio esporadico es una
de las formas de recompensa para los hombres que
trabajan. Por lo tanto. es licito.

g

La Ciudad vive sobre el principio de que un hombre
tiene derecho a su bienestar estricto y a las cosas su-
perfluas en proporcién directa al bienestar que su tra-
bajo aporta a sus conciudadanos.

— 10—

En la Ciudad no existen clases, en el sentido mar-
xista del vocablo. La posicién de todos sus compo-
nentes es simplemente funcional, como la de las piezas
de una maquinaria.

Es posible, sin duda, enumerar otros dogmas. Use-
mos esta palabra con su sentido griego de algo que se
estatuye para ser acatado. Pero mi ponencia es, a lo
més, un ensayo y por su naturaleza misma, incom-
pleta. De cualquier manera, otros dogmas adicionales
deberdn siempre encuadrar al mismo principio: La
Ciudad es un conglomerado de hombres libres unidos
por el espiritu.

11X
LOS ELEMENTOS ESENCIALES

—_—a —

Centro religioso. Con sus grandes catedrales, o si-
Nagogas, o mezquitas. Todas igualmente benditas,
para usar las palabras del poeta.

Este centro podré tener ramificaciones en los sec-
tores densamente poblados. (Con esa densidad tan
relativa de la ciudad del futuro.)

BV

Centro civico. Conjunto de edificios donde se desa-

rrollan las actividades de relacién entre el individuo

y el Estado. Su arquitectura debera ser sobria, verda-
dera y perenne.

Este centro coincidird con el centro de gravedad de
la Ciudad, de tal modo que sea accesible a todos.

-——C_

Centros de produccién. Sin duda de los mds im-
portantes en la Ciudad. Quizds sean numerosos y ale-
jados de los distritos de habitacién, a los que jamads
llegara el ruido, el cual, poco a poco, ira proscribién-
dose de las factorias.

=

Centros de consumo. En su mayor parte estardn
concentrados en zonas especiales. El tipo predomi-
nante de sus edificios sera, tal vez, el de almacenes
cooperativos.

Se ubicardn en los centros de gravedad de los con-
juntos de consumidores; pero tendran multiples ra-
mificaciones en los sectores de habitacién, por medio
de edificios pequefios, que pueden proporcionar su-
ministros de emergencia.

En la Ciudad futura, cuya tendencia sera eliminar
las intermediaciones parasitarias, gran parte de este
comercio al menudeo dependerid de las cooperativas
de consumidores y se realizard automaticamente.

—_— —

Centros educativos. Naturalmente estos no pueden
olvidarse. Los colegios, las universidades, los plan-
teles tecnolégicos y junto con ellos los museos y las
bibliotecas que son su complemento. Ocuparan exten-
sas dreas dentro de las cuales quedardn comprendidos
los servicios de habitacién y mantenimiento de quienes
deben vivir en contacto intimo y constante con ellos.

En sus manifestaciones mis elementales tendras
ramas incrustadas en los sectores de habitacién. Pro-
bablemente las escuelas de primeras letras (lo que en
México llamamos escuelas primarias) guarderias y pe-
queifias bibliotecas.

Formarin parte de los centros educativos enormes
auditorios destinados a esparcimientos tipicamente
culturales. Alli se dardn conciertos para vulgarizar
la buena musica o el ballet, o para dar conferencias
encaminadas a la educacién de las masas.

e TS

Centros de deportes. Estos tendran conexiones in-
timas con los educativos.

Centros de esparcimiento. Seran los indispensables
para espectiaculos en los cuales la psicologia de las
muchedumbres juega un papel preponderante. Pon-
gamos por caso las corridas de toros (si es que en esa
ciudad futura subsisten atn); las peleas de box, el
futbol, el beibol, el frontén y muchos mais.

Estos espectaculos, el teatro mismo, y atn el cine,
podrin perdurar a pesar de la televisién perfecta
del futuro, fomentados por el instinto gregario del
hombre.

Los centros de esparcimiento se ramificarin dentro
de los sectores o distritos de habitacién, por medio
de locales baratos, como los salones de cine.

Llpvol.

Centros de salud. Naturalmente tendrdn una gran
importancia en la Ciudad futura. Estarin en sus ale-
dafios, lo que querrd decir a bastantes kilémetros de
las zonas de gravedad.

Alli, con paisajes de montafias, de lagos, de cam-
pifias, de inmensos jardines, se levantaran los hospi-
tales, las clinicas, las maternidades y los asilos.
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Sin embargo, en los sectores de habitacién habra

locales para atenciones de emergencia.
_1_

Quiero tratar al final de estos apuntes los sectores
destinados a la habitacién. Los he llamado sectores
y no centros porque me hago la idea de que no se
puntualizan, sino que son envolventes.

Su caracteristica sera el enrarecimiento de la pobla-
ci6on. Una manzana como la comprendida entre las
calles Henry, Market,Madison y Catherine, en New
York, con 2,761 residentes (en 1930, dato de ]. L.
Sert), parecera, en un futuro no lejano, una verdadera
monstruosidad.

Cada unidad familiar tendrd, segiin me lo imagino,
por lo menos un cuarto de hectirea; pero comun-
mente su superficie serd mayor. Se retornard a la
tierra, y asi la familia contribuird al bienestar comtn
manteniendo su diminuta granja: verduras, algunas
frutas, aves, leche, etc. Y flores por afiadidura: tlores
en los pérticos, en los prados, en los comedores, en
las estancias. Desde este punto de vista los ciuda-
danos de la urbe futura, vivirdn en el lujo.

Podria mencionar quizds otros elementos indispen-
sables; mas ya he repetido que esta ponencia es ne-
cesariamente, por su misma naturaleza, enunciativa y
no limitativa.

v
LA ACCION

La Ciudad nueva se hace posible por dos grupos de

fuerzas: las atdvicas y las presentes.
WAEAARY o

Fuerzas atavicas. Es ante todo el instinto gregario
afinado y refinado por la inteligencia, por la moral
y por las religiones. Es el cristianismo en sus mani-
festaciones diversas. Es el sentido humano del bien-
estar y de la conveniencia colectivos. Es la fe en el
destino del hombre y en el destino de la humanidad.

Sin estos atavismos la Ciudad no puede concebirse
ni planearse.

B

Fuerzas del presente. Serin preponderantes en el
planeamiento y desarrollo de la Ciudad, la cual cre-
cerd al impulso de una tecnologia bien dirigida.

Cuatro técnicas daran a la ciudad su fisonomia pe-
culiar:

1. La técnica de la produccién. De ella se deri-
vara la abundancia, la baratura (que es otra manera
de expresar el mismo concepto).

La técnica de la produccién multiplicara los talleres
domésticos, los que coadyuvaridn con las grandes fa-
bricas descongestionando las 4reas industriales. En
otros casos esos talleres, unidos al hogar, seridn enti-
dades auténomas.

De un modo o de otro afirmarin la dignidad espi-
ritual del obrero, le darin independencia y le crearin
un sentido de autonomia que es uno de los mayores
elementos de felicidad para el hombre.

2. La técnica de la distribucién. La Ciudad al
combatir y repudiar el parasitismo simplificara la dis-
tribucién de las riquezas creadas. Esto, en ltimo caso,
no es sino una faceta de la siguiente técnica que paso
a mencionar.

3. La técnica del consumo. La Ciudad nueva re-
chazara implacablemente el comercio parasito. Se con-
servaran, entre el productor y el consumidor, las in-
termediaciones estrictamente necesarias.
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Quizas—sin poderio asegurar—Ila Ciudad se acoja
al cooperativismo. Me refiero especificamente al co-
operativismo de consumo. No es este el sitio para
exponer en detalle el sistema y menos para hacer
armas por él; pero es indudable que al introducirse
el orden en la Ciudad, tendrd que desaparecer el co-
mercio superfluo que, con meramente sus problemas
fisicos de alojamiento y edificacién, ha contribuido
en buena parte a sembrar el desorden en las grandes
urbes.

4. La técnica de las comunicaciones y de los trans-
portes. Entramos aqui de lleno en el campo de la
tecnologia; sin los actuales sistemas de comunicacion,
sin sus vehiculos y sin los nuevos inventos que la fan-
tasia mas mesurada tiene forzosamente que prever en
los préximos lustros, la Ciudad no podria planearse
ni realizarse.

Hasta ahora la tecnologia nos empuja y nos do-
mina. En lugar de que nosotros sefialemos las rutas,
ella ha sido nuestra duefia. Ha introducido el caos y
fomentado la miseria, a cuya sombra crecen el crimen,
la prostitucién y la infelicidad.

Es ya el momento de que los papeles se truequen
y de que el hombre sea el sefior de los medios tecno-
l6gicos. En la Ciudad nueva, por la vastedad de los
espacios, un pandillero no sabria donde ocultarse. Las
actividades de quienes la habitan serdn tan conocidas
que cualquiera ocupacion ilicita se delataria a si
misma.

Esto se hara posible por la tecnologia: los gedlogos
estableceran las ciudades en las zonas donde el agua
brote o pueda extraerse abundantemente del subsuelo;
las lineas eléctricas daran fuerza barata, o las plantas
individuales se habrian perfeccionado en tal forma
que cada habitacién tendra la suya propia.

¢Y las distancias? Hasta este momento nos hemos
ocupado casi exclusivamente de imponderables; pero
al hablar de distancias nos enfrentamos con la realidad
fisica de la Ciudad.

En este aspecto la tecnologia se torna privativa. ;A
qué distancia de la fibrica podri estar la habitacién
del obrero que acude a ella? Desde luego esta misma
habitacién se encuentra a cincuenta metros o mas de
la de su mas proximo vecino. Solo asi disfrutara de
su cuarto de hectarea, cultivara su jardin de la vic-
toria (victory garden) y su pequeiio plantio de fru-
tales.

¢Pero por cuidntos kilémetros podran extenderse
estas celdiilas ciudadanas? Soélo los adelantos tecno-
logicos pueden decirlo. Los vehiculos individuales, las
vias de grandes velocidades, los autogiros y helicop-
teros y la ilimitada potencia de la produccién en
masa, que hard de estos artefactos herramientas de
trabajo al alcance de todos, nos pueden sugerir la
respuesta.

Que no se me diga que tras de pisar el terreno de
la utopia quiero ahora entrar al vaticinio y a la anti-
cipacién. Muchos de los que ahora vivimos recot-
damos todavia las ciudades de nuestra nifiez, en su
aspecto provincial y recoleto. Si un arquitecto de
1900 se hubiese atrevido a predecir los congestiona-
mientos urbanos de ahora, lo habriamos declarado
loco, o en el mejor de los casos un novelista imagi-
nativo. Sin embargo, ese amontonamiento es el pro-
ducto de sélo cincuenta afios de tecnologia mal diri-
gida y mal controlada. Y este lapso es apenas un mi-
nuto de la vida de una ciudad.

Es ahora la tecnologia la que puede salvarnos. Con



ella podremos saber como ir de un sitio a otro y
en cuanto tiempo. Los cielos estan abiertos a todas
las posibilidades y a todas las fantasias realizables.
Obreros que viven a cincuenta kilémetros de su taller
y que gastan en este viaje menos tiempo que el subway
de la calle 42 a la 125, o que el necesario para ir de
la Porte Clignancourt a la Porte d’Orleans. Artifices
que vivirdn junto a sus talleres domésticos y cono-
ceran el inefable sentido de poseer una casa “en la
cual se piensa morir”. Y sabran lo que es un dia de
asueto—cualquier dia, segiin su antojo—para ir al bos-
que, a las montafias o al mar. O endomingarse para
acudir, con los hijos y con los nietos, a un gran par-
tido de futbol.
¢

La Ciudad asi concebida es inmensa. Tiene la es-
tructura del 4dtomo en el cual los electroones giran
alrededor de sus nicleos a distancias fantésticas, o es
similar a los sistemas donde los planetas y los soles
estan separados por vacios astronémicos.

Pero asi como en estos organismos fisicos existen
fuerzas que unen a sus elementos a través del espacio,
asi también en la Ciudad existirdn fuerzas espirituales
de atraccién que tendrdn en contacto a unas casas con
otras y a éstas con sus centros urbanisticos, y a su vez
a ¢stos con el corazén civico y religioso de la gran
urbe.

v
LA TRANSICION

¢Cdmo franquear el abismo entre esa vida futura
de aire, de luz, de arboles, de praderas, de piscinas
azules y de nifios rientes, y los barrios bajos de las
metropolis monstruosas de ahora con las casas de ve-
cindad mexicanas en el rumbo de Tepito, o los “slums”
del Bowery en Nueva York?

La labor es muy compleja y dificil. El médico tiene
ante si un cuerpo atacado por multiples dolencias.
Unas admiten quizés la intervencién quirdrgica; otras
requieren los antibidticos o la quimoterapia; algunas
mas sélo podran curarse con la higiene y la accién
benéfica del sol. Pero el caso es tan urgente y tan
grave que es preciso trazarse un plan y realizarlo sin
titubeos.

S6lo un gran acervo de ideas, acopiadas por los ce-
rebros que més han lucubrado sobre estas cuestiones
podré darnos a la postre un programa. He aqui, entre
muchos, algunos de sus lineamientos generales.

L o

Antes que nada es forzoso analizar el problema de
las distancias. Veamos hacia el futuro. Amalgamemos
la critica tecnolégica més estricta con el sentido pro-
fético. Admitamos de una vez que esa falta de sen-
tido profético ha originado los hacinamientos mons-
truosos que ahora nos horrorizan.

= o

_Créense nuevos centros civicos y religiosos impi-
diendo que se haga tréfico y se especule con los te-
rrenos que los circunden.

z . W 3 e

Préximos a los de produccién y fuera de las ciu-
dade.s.actuales establézcanse centros de abastecimiento,
€n sitios donde los gastos de manejo y de propaganda,
que con nuestros sistemas de hoy encarecen enorme-
mente los precios, sean casi nulos.

2’ ——4_
Impilsese 1a creacidon de talleres domésticos, bien

sea como satélites de las grandes industrias, o como
pequefias unidades auténomas.
St
Llévese agua en abundancia a toda la Ciudad, bien
por medio de pozos o por ductos.
Procirese energia abundante y barata.
e
Principiese a realizar el programa de las habita-
ciones en la forma apuntada

VI
PROPOSICION

Podria seguir asi, por varias paginas; pero basta
con lo anotado. Como la labor por desarrollar es de
un gran conjunto, o para usar un término deportivo,
de “team”, mi proposicién final que traigo a la con-
sideracién del Congreso es la siguiente:

Férmese en cada paiz de América un grupo de in-
telectuales (seleccionados, digamos, entre socidlogos,
economistas, sabios, ingenieros, etc.) presidido por un
arquitecto. Estos grupos nacionales no serin menores
de tres, ni mayores de cinco personas, aunque podran
allegarse, de acuerdo con sus necesidades y su juicio,
la cooperacién de expertos.

e e

Una vez orgnizados se reunirdan en el lugar que
elijan en una asamblea constituyente inicial que tendra
por objeto formular un Programa de Principios y un
Programa de Accion, para decongestionar, emrarecer
y desmembrar las ciudades actuales.

s (e

Esta asamblea se dard su propia constitucién y re-
glamentos.

e ) e

Los grupos estaran entre si en continuo contacto
para que se conozca y propale la labor que cada uno
desarrolla.

e

Se reuniran en asambleas con periodicidad no
menor de un aflo y no mayor de tres.

La asamblea y los grupos que la integran procu-
raran interesar en este movimiento a las fuerzas vivas
de cada pais de América, principalmente a los Go-
biernos.

e

Cada grupo nacional tendra un voto en las resolu-
ciones. Todos los grupos se consideran iguales; las
decisiones se tomaran por mayoria y ninguno gozara
del derecho de veto.

¢

Quiero hacer hincapié, antes de cerrar esta ponencia,
en que intencionalmente me he abstenido de citar,
como una de las razones de peso en apoyo de mi tesis,
el peligro de las bombas atémicas, de hidrégeno, pa-
togenas y en general cualquier amenaza que la tecno-
logia militar moderna signifique para las urbes con-
gestionadas de ahora.

Seria de desearse que el movimiento que propongo
se inicie como una aspiracién de hombres libres que’
desean corregir errores pasados dentro de un proceso
evolutivo, y no como una accién motivada por el
pavor.
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VISTA DE LA CALLE LINEA TAL COMO QUEDARA CUANDO SEAN RETIRADAS LA VIAS Y EL TENDIDO ELECTRICO Y CONS-
TRUIDA LA PARTE CENTRAL DE LA GRAN AVENIDA, CON TRES “LANES” A CADA LADO PARA EL TRANSITO DE AUTOS.

-
W
:
N

PLANO MOSTRANDO LA DIRECCION DEL TRAFICO ENTRE MARIANAC Y HABANA, DESPUES DE HABILITAR EL ANTIGUO
PUENTE DE LOS TRANVIAS PARA EL CRUCE DE AUTOMOVILES.
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LA REMODELACION DE LA HABANA
LAS OBRAS DEL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS
ING. MANUEL FEBLES VALDES

INICIADA LA RETIRADA DE LOS RAILES

Comenzaron por Infanta.. Paralizado su ensanche
por los tendidos eléctricos, de teléfomos y telegra-
ficos. Para 6 wvebiculos serd el nuevo puente del
Almendares. La calle Linea tendra 20 metros de
ancho. Doble via para tres autos cada una... Zona
central de césped.

ENTRO de dos semanas seridn retirados los
railes de los tranvias en la calle Infanta, San
Lazaro hasta Marina, y en Linea, de Marina
hasta la calle “L”, segin se informé ayer en
el Ministerio de Obras Publicas, después de una en-
trevista celebrada entre el ministro, ingeniero Manuel
Febles Valdés, y el presidente de la compafiia Auto-
buses Modernos, S. A., sefior William D. Pawley.

Se agregd que en noviembre serd retiradas las pa-
ralelas de la propia calzada de Infanta, desde San La-
zaro hasta Carlos III, para continuar posteriormente
hasta Monte, en cuya Esquina de Tejas se hard una
plaza.

El nuevo puente que proyecta el Ministerio sobre
el rio Almendares, serd de seis “lanes”’, o sea, con ca-
pacidad para tres vehiculos en cada direccion.

La calle Linea, también, segin los proyectos. tendra,
una vez retirados los carriles y el tendido, un ancho
de 20 metros, con tres “lanes” en cada sentido, y una
zona central de césped, de 3.20 metros, con secciones
cerca de las esquinas para los transeuntes.

Sobre estos particulares se ofreci6 ayer en Obras
Publicas la siguiente nota:

“El Ministro de Obras Publicas ha interesado del
Administrador General de los Autobuses Modernos
que comience ya a retirar los tranvias de la circu-
lacién, para poder ir haciendo las obras de ensanche
y pavimentacién, asi como la retirada de los postes y
alambres del tendido de la Havana Electric, que man-
tienen un peligro latente en la ciudad.

“En una prolongada entrevista que sostuvo con el
sefior Pawley en el dia de ayer, se convino en que
dentro de dos semanas seran retirados los railes de los
tranvias de Infanta, de San Lizaro a Marina, y de
Linea desde Marina hasta la calle “L”. Al mismo
tiempo, y de acuerdo con la peticién que le formulara
el Ministro, el préximo mes de noviembre se reti-
raran las lineas de los tranvias de la calle Infanta,
desde San Lazaro hasta Carlos III, y posteriormente
las de la propia calle Infanta, desde Carlos III hasta
Monte.

. "Es propésito del Ministerio de Obras Ptiblicas con-
tinuar el ensanche de la calzada de Infanta hasta llegar
a la Esquina de Tejas, donde se construird una plaza,
CHXO proyecto y presupuesto se estan terminando.

Ultimamente el Ministerio se ha visto impedido

de continuar las obras iniciadas en la calle Infanta de-
bido a que es necesario retirar los postes y tendidos
correspondientes a la Compafita Cubana de Electri-
cidad, a la Compafia de los Teléfonos, a la de los
tranvias, del telégrafo, asi como al teléfono oficial,
siendo imperativo también el levantamiento de las pa-
ralelas de los tranvias para poder dar a esa via, al igual
que a otras que se encuentran en similares condiciones,
una pavimentacion adecuada.

“Se propone el ingeniero Febles Valdés obtener de
todas estas entidades el soterramiento de sus respec-
tivos cables; y del acueducto de La Habana, las roturas
que sean necesarias para la instalacién de tuberias,
antes de proceder a la pavimentacién de esa avenida,
para que no ocurar lo que esta sucediendo frecuen-
temente, que, después de pavimentada una calle, se
realizan cortes para entronques e instalacién de tu-
berias que hubieran podido hacerse con la anticipacién
del caso.

“En cuanto al nuevo puente sobre el rio Almen-
dares, se esta estudiando por el Ministerio el proyecto
de construccién de uno de seis “lanes”, o sea, para tres
vehiculos en cada direccién. Mientras se termina este
proyecto y se construye dicho puente, se ha conse-
guido de la compaiiia de Autobuses Modernos la adap-
tacién del actual puente de los tranvias para que
pueda cer utilizado libremente por los vehiculos mo-
torizados como un nuevo enlace con el término mu-
nicipal de Marianao. A ese efecto el Ministerio ha
confeccionado un proyecto, que, al mismo tiempo que
sirve de base para las obras que se ejecutan, contempla
fundamentalmente la solucién inicial del problema
que significa el cruce actual por el puente de la Calle
Calzada (Puente de Pote). Se trata de que el transito
fluya en el sentido de La Habana a Marianao por el
puente de la calle Calzada, y que el regreso de Ma-
rianao a La Habana se haga por el puente de la calle
Linea, que, como se dijo anteriormente, -esta siendo
adaptado a esos fines.

LA NUEVA CALLE LINEA

“La desaparicién de las paralelas de los tranvias en
la calle Linea tiene tres fases: la primera es en el tramo
de la calle 22 hasta el puente actual; la segunda, desde
el Parque del Maine hasta la calle “L” y, por tltimo,
desde esa calle hasta el propio paradero actual.

“La seccién que se ha estudiado y que se ha de rea-
lizar es de un ancho total de 20 metros, es decir, de
contén de acera a contén de acera existentes, y elimi-
naciéon de la zona actual donde se hallan situados los
carriles de los tranvias, y reduciendo esa zona, de
8 metros que tiene actualmente, a 3.20 metros.

“La diferencia permite el aumento de la zona de
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ViSTA DEL CRUCE QUE FORMAN LAS CALLES 12 Y 23 EN EL VEDADO, TAL COMO QUELCARA DESPUES DE RETIRADAS LAS
LINEAS Y EL TENDIDO DEL TRANVIA ELECTR!CO, QUE TANTO AFEAN A LA CAPITAL.

Entre las obras del Plan del Ministro de Obras Piiblicas que se estin eje-
cutando, se encuentran el Centro Civico José Marti, en la Ermita de los
Catalanes; la prolangacién de la calle Paseo; la construccién de la Plaza
Baja Martiana; la doble-via de Rncho Boyeros; la Via Blanca; la prolon-
gacion de Ayestardn, todas éstas en la capital y otras mds en el interior

de la Repiiblica.

UNA VISTA DE LA CALLE LINEA CON LOS ESPACIOS INTERIORES OCUPADOS POR LAS VIAS, LOS POSTES, Y LOS ALAMBRES
DE LOS TRANVIAS ELECTRICOS, QUE ESTAN SIENDO RETIRADOS.

R




rodamiento para las maquinas y vehiculos en general.
Seran tres “lanes” en cada sentido, como ya se ha
dicho. Uno de ellos, adyacente a los contenes actuales,
servira para parqueo temporal y para zona de parada
de los émnibus. El “lane” intermedio seria el de ve-
locidad media o de transito local, y el que corres-
ponde a la nueva ampliacién permitird a una dis-
tancia razonable de la esquina la parada correspon-
diente al vehiculo que tienda a ir hacia la izquierda
con el “lane” adicional, no interrumpiendo el trafico
continuado del “lane” de velocidad o transito rapido.

“La seccion central, separadora, estard ocupada por
césped y tendra zonas para el cruzamiento de los
peatones, y cercanas a las esquinas.

“La iluminacién ha sido estudiada convenientemente
v se situaran farolas de diseflo moderno y a una dis-
tancia aproximada de 30 metros. Esas farolas tendrin
dos brazos de luz y consisten fundamentalmente en
tubos de 5” reduciendo a 4” y brazos de 3”, y empo-
tradas 'a 1.50 metros en el pavimento.

“La conexiones propias del alcantarillado seran me-
joradas y se soterrara el servicio publico que fuere
posible.

“Esa seccion, con ligeras modificaciones, de acuerdo
con la zona que atraviese, se continuara a lo largo de
la calle 9 y atravesando la espina dorsal de los prin-
cipales repartos del vecino término municipal de Ma-

rianao, es decir, por la antigua faja del tranvia, y
donde la topografia lo exija se llevardn a distintos ni-
veles los “lanes” de velocidad y los de parqueo o es-
tacionamiento.

“Mientras la obra en su totalidad pueda ser ejecu-
tada, se trata de que la adaptacién del puente actual,
que s6lo admite dos vehiculos al mismo tiemjo, sirva
para la descongestion del transito y en la forma in-
dicada en pdrrafos anteriores, haciéndose el enlace
provisional actual en el 4area de pequefios parques
existentes en la zona que todos conocemes por “Ka-
salta”, al comienzo de la Quinta Avenida, en el Re-
parto Miramar.

“Las calles del Vedado que permiten la comexién
desde la calle Linea hasta la de Calzada seran regla-
mentadas en cuanto a la direccién del trdnsito para
obtener el mejor rendimiento en el uso de esta tltima
calle, la cual en la esquina de la calle 12 serd mejo-
rada en su interseccién, puesto que esa calle 12 desde
Tercera a Calzada, tendra una sola direccién de tran-
sito hacia la calle 23. Un semiforo controlara al
mismo tiempo los pases de izquierda de la bajada de
12 desde la calle Linea.

“Esas calles transversales de unién serin totalmente
pavimentadas y se eliminard el césped en algunas de
ellas, de acuerdo con el flujo de trinsito que se su-
pone por la posicién relativa que tengan.”

LAS OBRAS PUBLICAS: ORDENADO INCREMENTAR LOS
IRABAJOS EN TODO EL TERRITORIO

Edificios para Escuelas y Hospitales. Barrio Obrero.
Represas, Pavimentacién, Bacheo... Caminos Vecinales

IGUIENDO instrucciones del Presidente de la
Republica, doctor Carlos Prio Socarras, el mi-
nistro de Obras Publicas, ingeniero Manuel
Febles Valdés dicté 6rdenes para impulsar un
gran plan de obras en beneficio de la nacidn,

las cuales comprenden aquellas que por su indole debe
realizar el Ministerio, ya que otras estan encomendadas
a la Comisién de Fomento Nacional. El plan dispuesto
por el ingeniero Febles comprende las sigurentes,
segun la nota ofrecida en Obras Piublicas:

“Arquitectura: Terminacién, a la mayor brevedad,
del Barrio Obrero de Luyané,, con sus edificios de
apartamentos; terminacién del proyecto para la cons-
truccién del mercado en ese sector, cryas obras serdn
sacadas a subasta inmediatamente; Escuela Anexa a la
Normal de La Habana; Palacio de Bellas Artes, cuyo
proyecto se encuentra a la firma del Presidente de la
Republica para tan pronto lo firme sacarlo a subasta;
Palacio de Justicia de Oriente; Hospital de Camagiiey;
de nueva construccién, ya que el ministro Febles
Valdés ha sido opuesto a la reedificacién del actual,
a fin de que esa importante regién posea un hospital
de primer orden.

Igualmente ya se ha terminado el proyecto para la
construccién del Palacio de Justicia de La Habana, obra
que reunira todas las condiciones técnicas para una
dependencia de esta indole; Hospital de Emergencia
de Santiago de Cuba, e Instituto de Oriente; Escuela
df{ Comercio de Camagiiey, que esta préxima a ser ter-
minada para entregarla al Ministerio de Educacidn;
Centro Escolar de Guaimaro; ademds, se hacen ya los

proyectos para un nuevo Centro Escolar en La Habana.

Ingenieria: Se ha dispuesto la intensificacién de las
obras de bacheo de La Habana, en las cuales hay tra-
bajando en horas del dia y de la noche, mas de 40
cuadrillas de obreros. Ya se han terminado los tra-
bajos para fundir la placa de concreto en el tramo
de la dople via de Rancho boyeros, desde la tuente
luminosa hasta el Cacahual, obras que continuarin con
ritmo acelerado para su rapida terminacion.

En cuanto a los pueblos de la provincia de La Ha-
bana se estan construyendo y recounstruyendo sus calles;
entre ellos figura el de Giiines, que por su indole agri-
cola e industrial desde hace tiempo reclama estas obras
que hoy se estan ejecutando.

REPRESAS Y CAMINGS

Por otra parte, el Ministero de Obras Publicas ha
terminado la presa sobre el rio Agabama, asi como los
estudios para la construccion de la presa sobre el rio
Cauto, que resolvera en forma detinitiva el problema
del agua en Santiago de Cuba.

También en el ministerio de Cbras Publicas se ac-
tivan los trabajos de construcciéon de 28 caminos veci-
nales en distintas partes de la Republica, que vienen
a resolver uno de io0s problemas mas importantes de
la agricultura, aislada de los centros de poblacién para
el suministro de sus frutos, que hoy se pierden por la
falta de comunicaciones.

Asimismo el ministro de Obras Publicas presta su
mayor atencién a los proyectos para casas de Juzgados
que se construiran en las distintas poblaciones del In-
terior, ya que las que hoy occupan no retinen las con-
diciones requeridas para su funcién.”
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ESQUEMA CON LAS DISTANCIAS EN TIEMPO DE LOS DISTINTOS BARRIOS DE LA HABANA, A LA PLAZA CIVICA
""JOSE MARTI” O EL NUEVO CENTRO GEOGRAFICO DE LA CAPITAL.

La Importancia que tiene para La Habana El Centro

Civico con el Monumento al Apéstol Marti

Por BARTOLOME S. PADILLA

rrollo urbanistico de nuestra capital, la
realizacién de la Plaza para el Monu-
mento a Marti, vamos a comentar una
serie de trabajos que sobre ese tema ha publi-
cado el conocido publicista Rafael Suirez Solis,
en el diario “Informacién”, por coincidir con

CONSIDERANDO de gran interés para el desa-

Nota pE LA DiREccION: Por reflejar el sentir

nosotros el ilustre periodista, en la necesidad de
que la idea se convierta en una palpable rea-
lidad.

No nos proponemos entrar a discutir la téc-
nica o el valor artistico de los proyectos presen-
tados al concurso, ni mucho menos indicar cual
es el que debe ser seleccionado. Solamente que-

de los propietarios, sobre el Centro Civico de la

Habana, que se puso de manifiesto en el Congreso celebrado en la ciudad de Santa Clara el aiio
de 1942, reproducimos un valioso trabajo que vié la luz en aquellos dias de la guerra, de nuestro
distinguido amigo el Director de la Revista de la Propiedad Urbana seiior Bartolomé S. Padilla,
quien glosa con acierto una serie de articulos que aparecieron entonces en la prensa diaria de otro
buen colega, el escritor v periodista Don Rafael Sudrez Solis, hoy Subdirector del periédico

“Alerta”

® Felizmente, ya el Centro Civico, gracias a la clara vision del Ministro de Obras

Piiblicas Ing. Manuel Febles Valdés, ha empezado a ser una proxima realidad. Compdrece con
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remos hacer hincapié en la necesidad de cons-
truir la gran Plaza y para ello nos viene admi-
rablemente la serie de articulos citados.

En el primer trabajo, titulado “Se vuelve a
hablar del Monumento a Marti”, responde el
periodista a un suelto publicado por la Comisiéon
Pro-Monumento a Marti, en el sentido de la ne-
cesidad de demorar la realizaciéon de esta obra
por el estado actual de emergencia. En él se-
fala Suarez Solis, el grave riesgo de que todo lo
ya adelantado en estudios de terrenos y monu-
mento, quede archivado hasta las “calendas grie-
gas”. El articulista insiste, en que para la reali-
zacién del proyecto no hay ningiin momento
mejor que el presente, a causa de la guerra y
del papel que nuestro Continente esta llamado a
jugar en ella, por el americanismo que Marti
predicé hasta su muerte, y porque ese Monu-
mento lleva en su realizacién una afirmacién
democratica, que debemos avivar antes y des-
pués de la guerra.

En un articulo siguiente, “Mas sobre el Mo-
numento a Marti”, se hace resaltar cdmo en al-
gunos casos el propio pueblo reclama lo que con-
sidera una necesidad, citando como uno de los
mas vivos ejemplos el caso reciente de Cama-
giiey, en el que la falta de agua llev6 al pueblo
a una accién unanime de protesta, y no hay que
olvidar, que la Plaza y Monumento proyectados
son de igual necesidad para el pueblo de La Ha-
bana.

Mis adelante, en “Las Batallas de la Paz”,
trata Suarez Solis de demostrarnos que no es el
dinero lo que falta para hacer el Monumento a
Marti, que mis bien lo que falta son ganas de
darlo. Dice muy bien cuando afirma, que “so-
bran ideas y dinero. No hay mas que echar una
mirada a nuestros campos de batallas... sélo que
a veces las batallas se pierden por el exceso de
confianza, como en el caso de esta batalla mar-
tiana, que por no acometerla por considerarlo
un mal negocio de guerra, se estd privando al
urbanismo de la paz de una supervalia no in-
ferior, en ntmeros redondos, a cien millones de
pesos”. .

“El Presidente y el Monumento a Marti” ti-
tula otro de los trabajos exponiendo en él el pe-

ligro de echar esta carga, sin llevarla resuelta, a
la responsabilidad exclusiva del Ejecutivo. Jus-
tamente la actitud del Presidente ha sido plau-
sible, dejando la seleccion de los monumentos a
la Comisién de asesores designada al efecto y el
delicado problema de la expropiacién al estudio
de los técnicos oficales.

“La Habana frustrada”, como titula otro de
los trabajos, es lo que podria considerarse como
La Habana actual. Todos sabemos las dificul-
tades que confrontan los barrios apartados de la
ciudad,y como La Habana no acaba de ser una
Capital de Repiblica. “Da pena verla empo-
brecerse, desorganizarse, disgregarse sin plan ni
solucién. Almacenes y cuarterias en lo que antes
fueran palacios sefioriales; casa de vecindad y
tiendecitas de a “kilitos” en avenidas como la
del Prado, hoy Marti; congestion por todas
partes, desurbanizacién a mansalva; mientras las
pocas comunicaciones se ciegan a capricho de los
propietarios de “repartos”, la fabricacién se ex-
tiende a lo largo de la costa, quedando en el mas
completo abandono el restc de los “repartos”
donde hay invertidos millones de pesos, langui-
deciendo ante la falta de conexién. Para reme-
diar esto se proyecté la Plaza Civica, donde
triunfard material y espiritualmente el Monu-
mento a Marti”. “Se pensé en La Habana del
futuro, la capital martiana, trasladando a Marti
de la ciudad de ayer a la del porvenir, un centro
desde donde se trazaran y construyeran las co-
municaciones que hicieran de la urbe un sistema
cientifico urbano, l6gico y sistematico como un
negocio.”

“Asi es como La Habana, en vez de progresar
urbanamente, va convirtiéndose en un lugar
rustico donde el “marabt” de la loca politica
ahoga los servicios hasta hacer intransitables los
caminos e inhabitables Ias casas y las institu-
ciones.”

Continta con otro trabajo “A los propietarios
de la Loma”, esta vez, como lo indica el titulo,
dedicado a los propietarios de los terrenos com-
prendidos en la expropiacién proyectada, donde
se levantaria el Monumento y se desarrollaria el
Centro Civico. Tiene mucha razén el periodista

los grandes trabajos de cirugia urbana que estd realizando la repiiblica hermana de Venezuela
en su capital Caracas y el alto costo de los mismos'y se verd la privilegiada situacion de nuestra
Cq€z'mz heroica de la Ermita de los Catalanes des pojada por un milagro de construcciones; tam-
bién hay una serie de similitudes, véase la bistoria de la Avenida Bolivar y se observard que ha
cruzado por etapas parecidas a la de nuestra Gran Plaza *José Marti”, ambos valiosos trabajos ur-
bzm.os llevan los excelsos nombres de los dos grandes libertadores; y véase también las felices so-
luciones econémicas con que los venezolanos llevan a cabo el proyecto, y el aporte decidido de

los propietarios y banqueros.
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PLANO ESQUEMATICO DE LA GRAN PLAZA CIVICA JOSE
CIRCUNDANTES Y SU PLUSVALIA CON RELACION A LA

al dirigirse a los propietarios de la “Loma de los
Catalanes”. Es verdad, como puede apreciarse,
segtn el plano que ilustra estas lineas, que es la
unica oportunidad que le queda a La Habana
para resolver su gravisimo problema de transito
y urbano. Insiste el sefior Suarez Solis en decir
que es total en nuestra urbe la ausencia de un
sistema de zonas: “Los edificios y lugares de uti-
lidad publica estan dispersos y mal comunicados
entre si, y eso cuando lo estin y los hay.” “No
existen parques del tamafio, el cuidado, la dispo-
sicién apropiada al clima, que es necesario pa-
decer, en vez de disfrutar por ello mismo.” “La
congestioén del transito alcanza ya los limites del
delito.” “Cada barrio adquiere modo y aspecto
de villorrio diferentes al no tener entre si con-
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MARTI!, DONDE PUEDEN APRECIARSE LOS TERRENOS
MISMA PLAZA.

tacto facil, como no sea apelando a un mal ca-
mino que ha de unirse con el centro de la ciudad
antigua, que como consecuencia de la expansién
viene a ser otro extremo.”

El periodista sefiala la oportunidad del paso
de Mr. Forestier por La Habana, y cémo en
unién de los urbanistas cubanos encontré la so-
lucién a estos tremendos conflictos, aconsejando
un CENTRO para la capital del futuro, en lo
que ahora se denomina “La Loma de los Cata-
lanes™.

“Tal como estin abandonados esos terrenos,
carentes de todo trato urbano, jamas saldrian de
su incultura, hasta pueden verse aplastados por
ese otro tipo de poblado, que como una costra
inmunda est4 ahogando a La Habana en un cerco



de barriadas de “Llega y pon”. Y continta in-
sistiendo en que “deben de ser los propietarios
los que debieran acercarse al gobierno, para pe-
dirle—exigirle inclusive—el logro del proyecto,
al mismo tiempo de ofrecerle faciliades para
ello.” |

Todo lo que se le pide a esos propietarios,
segun el periodista, es que “se decidan a cam-
biar esos terrenos de nadie, de ese nadie que es
el vecindario de “La cuerva del humo”, por los
solares fastuosos que corrieran a lo largo de las
flamantes avenidas y las manzanas en torno a la
gran Plaza Civica, en cuyo centro se hallase el
TEMPLO a Marti rodeado de fabulosos jardines

y monumentales edificios publicos”.

“Y para terminar”, como titula el dtltimo tra-
bajo sobre este tema, Suirez Solis—al menos por
ahora—, como él bien dice, contintia dirigién-
dose a los propietarios, ya que terminaron ar-
tistas, técnicos, comisionados, asesores y criticos,
en la labor a ellos encomendada. “Ya que el des-
interés no puede imponerse ni aun en caso tan
sagrado, repitamos nuestra solicitud a los hom-
bres de negocios.” “Que sean ellos—Ilos propie-
tarios de terrenos—Ilos que tomen a honra, no
sea mas que en nombre del provecho, el empeno
de levantar el monumento a Marti...” Interpre-
temos sin apasionamiento la clara visién del pe-
riodista cuando nos dice “es un negocio”, se-
fores propietarios. Al paso que lleva nuestra ur-
banidad, La Habana entera seria en poco tiempo
un enorme barrio de “Llega y pon” a la redonda
del Capitolio Nacional”... “Es un negocio, re-
petimos, y Marti no va a levantarse de la tumba
para censurarnos. El vocablo negocio no siem-
pre ha de tener sonoridad de palabrota.” “¢Qué
seria después de todo, de Paris, Washington,
Viena, Buenos Aires, Londres, Nueva York, si
no fuesen los negociantes de terreno, los buenos,
los discretos, los entusiastas, los obedientes al
progreso y a sus leyes, al crecimiento y orden
de las ciudades y al futuro industrial y comer-
cial? El pesimismo invade al informado perio-
dista cuando con amargura dice: “El Bosque de
la Habana, serd pronto una manigua intransi-
table, el parque inculto correspondiente al gran
barrio de “Llega y pon”, que sera la capital de
la Reptblica si se la deja a su destino tropical.”
Y termina invocando la grandeza del Apéstol,
para que no quede la Ciudad frustrada y se le-
vante ese Monumento digno de su grandeza en
il lugar donde naciese la capital de la Republica:

Que seria futura, como lo sofié hasta la muerte
—muerte ofrendada—el que supo planearla ya
desde nifio, mientras picaba piedra de Patria en
las canteras del presidio.” Y hacemos nuestra la

sugerencia del escritor al llamar a estos hombres
de negocios “propietarios martianos”’, cuyo ti-
tulo tendria mas derecho de ciudadania, que
tantos martianos de palabar que luchan en el
templo de una religién en que no creen...

Después de “glosar” los magnificos parrafos
de los articulos donde tan certeramente el pe-
riodista enfoca las necesidades que nos llevan a
considerar la importancia de esta obra, conside-
ramos oportuno sefialar que ya se estin pal-
pando las dificultades acarreadas por esa de-
mora o apatica dilacién en una cosa que parecia
resuelta con el aplauso uninime del publico.

El edificio del Archivo Nacional se ha ini-
ciado en sus antiguos terrenos, o sea, en un rin-
cén sin conexidén con la que sera La Habana so-
fiada por Mr. Forestier. La Biblioteca Nacional,
cuya ley estd en vigor e iniciada la recaudacién
para levantar su edificio, carece de terreno para
ella. Igualmente ocurre con el Palacio de los
Juzgados, o sea el Palacio de Justicia, cuya Ley
tambi<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>