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Prestdencia del acto de la tomae de posesion de lus nuevas dicectivas de los Colegios
(tern, Dr
arquitectos Enrigue Luis Varela, al tomar posesion de la
Presidencia, Gustave Moreno. Pedro Guerra, Agustin Sorhegur, Maria Luisa Sudrez y

de la Habang.

De izqgurerde o derecha: arg. FRaul
José A,

Mendigutia. Cor. Ramdn Corvo Darguin,

LOS NUEVOS DIRIGENTES

ON GRAN brillantez v animacion se ce-
lebré el presente afio la ceremonia de la
toma de posesion de los companeros que

resultaron electos en las ultimas elecciones gene-
rales. celebradas en el pasado mes de noviembre,
a fin de nombrar, de acuerdo con lo instituido,
una nueva directiva que rija los destinos de los
Colegios Nacional v Provincial de la Habana.
El periodo electoral ultimoe fué, sin lugar a du-
das, animado y cordial, como dejamos dicho,
defendiendo cada cual la candidatura que creyo
mas de acuerdo con los intereses colectivos. Esto
¢s, que la pugna queda reducida a una cuestion
de matices, merced a que la aspiracion general
es unanime en cuanto al engrandecimiento y
consolidacidon de la clase, que es, asimismo, |
programa de gobierno que desarrollaran los
companeros electos.

l.a ceremonia socizl de la
de la nueva directiva se VIO

toma de posesion
favorecida por la
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ARQUITECTOS

presencia de las siguientes personalidades: Te-
niente Coronel Ramén Corvo Barquin, en re-
presentacion del Honorable Senor Presidente de
la Reptablica: los Ministros de Defensa y Salu-
bridad vy Asistencia Social, Doctores Domingo
Ramos y Sergio Garcia Marruz;, Dr. Eulaho
Guerra, en representacion del Ministro de Esta-
do; Capitan Marina, en representacion tamb:ién
del Ministro de Gobernacidén: Capitan Oscar
Morales, en representacion del Jefe de la Poli-
cia Nacional, Coronel Benitez, y los companeros
José M. Vizcaino, Director General de Obras
Publicas: Jorge Luis Echarte, Presidente del Co-
legic de Ingenieros Civiles; José G. du-Defaix,
[ngeniero Jefe del Negociado de Construcciones
Civiles del propio Ministerio; ex-Presidente Pe-
dro Guerra Segui; Ingeniero Alberto Marurn vy
Ramon Tapia, Ingeniero Jefe del Negociado de
[ngenieria Municipal; ex-Presidentes Francisco
Guruiérrez Prada, Radal Simeon, Manuel Febles,
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El arquitecto Entique Luis Va- §
rela, leyendo su magnifico dis-
curso después de haber tomado
poseston de la Presidencia del

Colegio Nacional. ’
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LOS NUEVOS DIRIGENTES DEL COLEGIO

e infinidad de compaferos mas, y un selecto
grupo de damas y caballeros de esta sociedad.
La presidencia del acto la ocupd el arquitecto
Gustavo Moreno Lastres, que tras pronunciar
unas breves palabras, hizo entrega de la Presi-
dencia del Colegio Nacional al companero que
resultd electo, el arquitecto Enrique Luis Varela.

He aqui las palabras del compafiero Moreno:

Voy a hacer entrega de la Presidencia del
Comité Ejecutivo Nacional del Colegio de At-
quitectos, a mi buen amigo y compafiero el
Arg. Enrique Luis Varela, valor positivo de
nuesira profesién y que con sus magnificas do-
tes para el cargo y con su demostrado amor a la
Institucién la sabra llevar por un sendero de
continuos triunfos.

Celebremos todos este acontecimiento. Cada
vez que una Institucién determina libremente
sus deseos en cuanto a las personas que han de
regir sus destinos, ‘‘se ha respetado la democra-
cia y se ha abogado por la libertad”.

Asi es como mejor podemos luchar en estos
momentos por exterminar el monstruo del tota-
litarismo y de las dictaduras que quieren tira-
nizar y ya tiranizan parte del Universo.

Podemos pues los Arquitectos cubanos, ha-
cer alarde de nuestro amor a la causa sagrada
de 1a libertad y de la democracia, porque nos-
otros con el ejemplo hemos demostrado, que
sentimos un verdadero amor por €sos Principlos
2 los cuales ya piiblicamente nos hemos adherido.

El Presidente entrante, nuestro companero
Varela, leyé las siguientes cuartillas, que cons-
tituyen de por si un breve pero fecundo plan
de trabajo, y que son, en resumen acertado, los
lineamientos del programa a desarrollar:

““'Sean mis primeras palabras de gratitud para
ol distinguido compafiero, Arquitecto y Senador
de la Reptiblica, Gustavo Moreno, que me ha
precedido en esta Presidencia, honrando al Co-
legio con su actuacion elevada y justa, por las
carifiosas frases con que me ha enaltecido, exa-
gerando mi humilde personalidad en forma tan
afectuosa como abrumadora. Tenga la seguri-
dad el compafiero Moreno que haré cuanto de
mi dependa por continuar la obra de exaltacion
de nuestra clase profesional realizada con tanto
celo por mis dignos antecesores y muy eficien-
temente por él, y que mi mayor satisfaccion sera
entregar el afio proximo este honroso sitial, con
frases tan sentidas como las que él acaba de
pronunciar en medio del carino y los aplausos
de todos los companeros. '

“YVaya también la expresién de mu gratitud
5 todos los miembros de esta parg mi tan que-
+ida Institucién, que depositaron su confianza
en mis modestas fuerzas, haciéndome el honor
de elegirme para presidirlos durante este ano
de 1942, que les deseo pleno de venturas per-
conales. A todos ellos, sin distincion alguna,
les digo que aquel Lema que sirvié de base a mi

campana electoral: ‘‘Cada arquitecto es un ami-
go’’, es no solo una frase bella y sincera, sino
algo mucho mas hondo, firmemente arraigado
en mi corazon: es la expresion real de mis senti-
mientos y de mi concepto del compafierismo,
que guiard mi actuacion al frente del Colegio
Nacional, como siempre la ha guiado en todos
los actos de mi vida. Y llegue a todos los Co-
mités Ejecutivos Provinciales, que durante este
ano compartirdn conmigo las responsabilidades
de dirigir los destinos de nuestra Asociacion,
mi mas afectuoso saludo, y el deseo de que mu
paso por esta Presidencia marque una era de
absoluta compenetracion para beneficio de to-
dos y gloria nuestra.

“Aungque el Presidente saliente dié en nombre
del Colegio la mas cordial bienvenida a los ilus-
tres visitantes que nos honran con su presen-
cia, es para mi, no un deber sino una honda
satisfaccion, el reiterar dicha bienvenida a nom-
bre del Comité Ejecutivo qué represento: ana-
diendo a las palabras pronunciadas en su honor
las mias de saludo con la frase de ritual: “estan
ustedes, distinguidos amigos, en la casa de los
Arquitectos, que es su casa; tomen posesion de
ella, que estamos a sus ordenes .

“Es costumbre al asumir la Direccion de cual-
quier entidad profesional, hacer un minucioso
estudio de las posibilidades futuras, relacionan-
do en forma de promesas, casi slempre Sinceras
pero también dificiles de cumplir, el camulo de
buenas intenciones hacia un fin de mejoramien-
to y superacion clasista, que cada nuevo Comite
Ejecutivo aspira a realizar. Algo de ello dire
después. Pero a este Comité Ejecutivo Nacional,
gue hoy comienza su ardua tarea, y que me hon-
ro presidiendo, le ha tocado en suerte, o en des-
gracia seria mas apropiado decir, desenvolverse
enl una época incierta y azarosa, cuyo grafico de
intensidad humana es muy dificil predecir. Bien
estan las promesas para los tiempos de apacible
bonanza, cuando los hombres se dedican, exclu-
sivamente, a aquello para lo cual en verdad
fueron creados, esto es, al trabajo creador y cons-
tructivo, fuente de luz, de armonia y de vida,
origen del progreso y la cultura, y base de la
integridad individual sobre la que descansa la
integridad de los pueblos; pero en momentos
como este que vivimos, bajo el terrible signo
de Marte, en perenne lucha contra un orden bar-
baro de esclavitud y soberbia, que amenaza con
destruir el concepto de la libertad humana y el
de la independencia de las Naciones; en mo-
mentos asi, repito, es de todo punto imposible
el hacer promesas que ya de antemano estamos
viendo no podran cumplirse.

“Por ello, en vez de cansar vuestra amable
atencion leyendo un hermoso Programa de pun-
tos concretos y definidos, que me seria muy
facil redactar, prefiero, simplemente, decirles:
Mi programa sera el que dicte la necesidad y el

5
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interés de cada dia, tendiendo siempre en su
soluciéon a la estabilidad, a la dignidad y al
engrandecimiento de la clase arguitectdnica.

“Como Profesor que fui durante unos afios
de la Escuela de Ingenieros y Arquitectos de
nuestra Universidad, tengo el constante afin de
divulgar la cultura, en la medida de mis fuerzas,
porque estimo que ésta es el Unico y verdadero
lazo espiritual de unién entre los pueblos mo-
dernos, como antes lo fué la religién vy en tiem-
pos mas remotos la raza y el idioma, los tres
“Tabu" del sistema totalitario que la demo-
cracia tiende a abolir. 81 la excitacién y acti-
vidad febril que esta época guerrera demanda
del hombre en todas las latitudes, si el corazon
cegado por la lucha fraticida, deja a la mente
tiempo para cultivar las puras y delicadas cosas
del espiritu y del intelecto, haré todo lo posible
por continuar las periddicas, amenas e instruc-
tivas charlas y conferencias que nuestra Institu-
cion realiza desde hace anhos, especialmente en
lo que atane a los problemas del Urbanismo,
la mas moderna creacion de las Ciencias y las
Artes combinadas, y quizas una de las mds
extensas, ya que abarca casi todas las ramas del
saber humano y las orienta en el sentido de un
mayor y mas uniformemente repartido benefi-
cio colectivo,

A proposito del Urbanismo, quiero aprove-
char esta oportunidad que se me presenta, para
decir que en los ultimos veinte afios fueron pre-
cisamente los urbanistas los Unicos que se pre-
ocuparon, en una forma seria y constante, so-
bre los problemas gque hoy confronta el mundo
ante el barbaro atropello de ciudades, pueblos
y hombres por los nuevos jinetes del Apocalip-
sis, representados en este siglo por las hordas
Hitlerianas. Fueron ellos los que hablaron de
la recuperacion del espacio por primera vez: ese
espacio que falta a los grandes conglomerados
humanos, y que hay que buscar en las afueras
de las poblaciones lejos del nucleo central. Fue-
ron ellos los primeros en prever la utilizaciéon
del subsuelo, no solo para mejorar las vias de
comunicacidon, sino para proteccion de la vida
en casos beélicos, como hoy se hace en Londres
v el resto de Inglaterra. Fueron ellos, en fin,
los primeros en decir que la organizacion de to-
do centro urbano depende de la organizacidn
de la Agricultura en los centros rurales vecinos,
tal como hoy esta estudiando nuestro Gobierno
con su Plan Conjunto Agricola y Vial, que
en estos dias se empezard a ejecutar bajo la
administracion dinamica y creadora de nuestro
ilustre Presidente, el Coronel Batista, y con el
consejo técnico de uno de nuestros mas distin-
guidos companeros, el Ingeniero y Arquitecto
Amadeo Lépez Castro, Secretario del Consejo
de Ministros.

“Es, pues, este tema del Urbanismo, uno de
los mas apasionantes e interesantes de la hora
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actual; y afirmando una vez mais la cohesidén de
nuestra clase en la obra de defensa democratica
que realiza el Gobierno cubano, cooperando a
salvar la integridad Pan-americana junto a la
gran democracia de Roosevelt y Lincoln, reitero
en nombre de la Institucidon que tengo el honor
de representar desde hoy, que los arquitectos
estamos ansiosos de tomar el sitio que nos co-
rresponde en esta cruenta lucha, para démostrar
nuestro gran amor a la Patria que hemos reci-
bido libre, y que, por defender las ideas de Li-
bertad y de Democracia que nos fueron incul-
cadas por nuestros mayores, estamos dispuestos
a todos los sacrificios, incluso el de la vida.

“Cuando hablaba antes de las promesas que
toda nueva Directiva hace al asumir sus cargos,
pensaba que debia hacer una que todos los Ar-
quitectos aspiran a ver cumplida, y que, por
causas ajenas a nuestra voluntad, aun no ha
podido realizarse a pesar del extraordinario em-
peno que se tomo el companero Gustavo Mo-
reno, en su doble personalidad de Senador y
Arquitecto, por obtenerla.

“Me estoy refiriendo a la Ley de Ejercicio
de Ia Profesién de Arquitectos, que desde hace
anos es una legitima aspiracién de todos los
colegiados.

“Cuando va crelamos haber triunfado en el
Senado de la Repuiblica, ayudados por una gran
mayoria de los Sefiores Senadores, causas im-
previstas demoraron su aprobacidn. Y ahora
estamos esperando que se abra la Legislatura de
1942 para luchar de nuevo por Ley tan justa
como conveniente a los intereses generales del
Pais, ya que regulard el ejercicio de nuestra
utilisima Profesién, poniendo punto final a una
serie de absurdas discusiones que mds tienden
a destruir que a crear, lo cual es paraddjico en
una colectividad cuya .primera funcién es
construir,

"'Asi, pues, este comité ejecutivo que presido,
hara su maximo esfuerzo por obtener la apro-
bacién de dicha Ley que tanto bien habra de
reportarnos a todos,

“Al recibir de manos del Arquitecto y Se-
nador Gustavo Moreno y Lastres, Ia Presiden-
cia del Colegio Nacional de Arqguitectos, por
la voluntad electiva de mis compaferos, juro
cumplir y hacer cumplir las Leyes y Reglamen-
tos que nos rigen, el Coédigo de Etica Profesio-
nal y el espiritu inmortal de la Arquitectura,
la mas bella de las Artes ttiles vy la mas nril
de las Bellas Artes”.

El arquitecto Pedro Guerra Segui, Presidente
saliente del Colegio Provincial de la Habana,
agradeci6, al hacer entrega del cargo al compa-
nero electo, el Arquitecto Agustin Sorhegui, la
ayuda prestada por los miembros del Comité
Ejecutivo que habian contribuido con él, du-
rante el tiempo que durd su mandato, a desarro-
llar el programa de la directiva saliente. Tuvo
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frases cordiales, y de agradecimiento, asimismo,
pata el compainero Sorhegui, que lo sucede en
el cargo.

El arquitecto Sorhegui, Presidente entrante
del Colegio Provincial de la Habana leyd tam-
bién unas cuartillas, que reproducimos igual-
mente para general conocimiento de la impoz-
tante ceremonia que tuvo efecto en los salones
del Colegio Nacional de Arquitectos:

El compafiero Sorhegui sintetizé en diez pun-
tos el programa que se propone desarrollar des-
de el punto de vista profesional.

Aunque partidario como su compafnero Va-
rela de no hacer promesas, el arquitecto Sorhe-
gui entiende que el mas importante de los diez
puntos por €l confeccionados, es el de “‘Propi-
ciar la union y confraternidad de todos los co-
legiados, eliminando al mismo tiempo los gru-
pos o partidarismos, La union hace la fuerza y
nosotros en estos momentos, debido a las difi-
cultades que ya se nos han presentado y a las
aliln mayores que se nos presentaran originadas
por la presente guerra, necesitamos mas que nun-
ca de la fuerza para luchar y por tanto de nues-
tra union. Con ella podremos conseguirlo todo,
sin ella seremos nadie.

“Distribuir los trabajos de comisiones de mo-
do que no recaigan siempre en un nmero redu-
cido de colegiados y que el trabajo de estas co-
* misiones sea efectivo.

Darle el mayor impulso a la recuperacidn ar-
quitectonica, actualmente en vias de hecho. Es
necesario que se haga arquitectura, pero arqui-
tectura buena, que cada proyecto que se pre-
sente en la oficinas publicas para su ejecucién
sea un proyecto verdaderamente estudiado, que
cumpla con los requisitos indispensables de toda
obra arquitectonica, gue son, solidez, economia
v belleza.

Desterrar el compaferismo mal entendido vy
hacer que los tribunales de sanciones actien de
una manera efectiva.

Construccion del edificio social. Para llevar
a la realidad la construccidon de nuestro edificio
social que todo sanhelamos es necesario, des-
pués de que se apruebe definitivamente el regla-
mento del Fondo de Jubilaciones, actualmente
en poder de una Comision de Estilo, convocar
a una Asamblea Provincial extraordinaria y
aprobar en ella la utilizacion del efectivo exis-
tente en el fondo de jubilaciones para la cons-
truccion del edificio, como una inversion de di-
cho fondo,

Gestionar por medio de los Ministerios de
Comercio y Estado una cuota minima para Cu-
ba de los materiales de construccidon que se im-
porten de los Estados Unidos, tales como cabi-
llas de acero, tuberias de cobre, de bronce y gal-
vanizadas, conductores y accesorios, alambres,
aparatos sanitarios, etc. No se nos puede esca-
par la importancia de este punto, pues si care-

cemos de los materiales necesarios jcon qué va-
mos a construir? Al paralizarse las construccio-
nes por falta de materiales de importacién ade-
mas de que el Gobierno dejaria de percibir los
derechos de aduana correspondientes, quedarian
sin trabajo gran numero de obreros., Es cierto
que en los Estados Unidos, a fin de evitar el
uso innecesario de los metales, se ha adoptado
la medida de prohibir la construccién de toda
obra que no sea indispensable para la. defensa
de Ia nacidn, pero es que alli los 400,000 obre-
ros del ramo de construccidén que se desplazan
encontraran empleo inmediatamente en las nue-
vas industrias bélicas, pero en Cuba, jen qué
podrian emplearse los obreros desplazados del
ramo de construccién? Por tanto, este es un pro-
blema de cardcter nacional que afecta vitalmente
a nuestra profesion,

Intervenir de manera activa y en forma orga-
nizada en los asuntos relacionados con el Mi-
nisterio del T'rabajo y agrupaciones obreras.

Intervenir de una manera rapida y eficaz en
los proyectos de leyes que afecten a la construc-
cion y al ejercicio de la profesién, especialmente
en la Ley de Exenciones de Tributos aprobada
en la Cdmara y actualmente en el Senado. To-
dos sabemos los beneficios incalculables que tra-

~Jo para los propietarios, los inquilinos, los indus-

triales, los comerciantes, los trabajadores del ra-
mo de construcciones, para nosotros mismos y
en general para la economia nacional, la exencidn
de tributos incluida al final de la Ley de Alqui-
leres de 25 de marzo de 1939, prorrogada en
marzo de 1941 y que estuvo en vigor hasta
septiembre del propio afio; pero todos nosotros
sabemos también que la nueva ley de exencién
de tributos, mis que favorecer la construccidn,
acaba con ella. Luego, si no podemos conseguir
una ley que favotrezca y fomente realmente la
construccion, debemos por lo menos evitar que
pase ésta que la destruye.

Reorganizacion de las oficinas del Colegio
de modo que las labores sean més simples y
puedan realizarse por tanto mas eficazmente y

reorganizacion de la biblioteca ampliando el nii-

mero de volumenes,

Reglamentacion de las designaciones de dele-
gados del Colegio ante los organismos oficiales,
de modo que recaigan en los colegiados mas ca-
pacitados en cada caso.

Aunque solamente he mencionado estos diez
puntos, esto no quiere decir que este Ejecutivo
—termind el senor Sorhegui— dejarad de enfo-
car otros no menos importantes, pero he que-
rido concretar y me sentiré muy satisfecho si
podemos realizar la mayor parte de ellos’’.

Como parte importante de la ceremonia efec-
tuada, se procedid a hacer la entrega del “Pre-
mio Colegio Nacional de Arquitectos”’ a la se-
norita Maria Luisa Suarez, graduada en el cur-

7



ARQVITECTVRA

so académico de 1941 con el mejor expediente
universitario.

El actual Presidente del Colegio Nacional, ar-
quitecto Varela, hizo entrega solemne a la dis-
tinguida seforita;, nuestra compafera Maria Lui-
sa Suarez, del Premio, que consiste, ademas de
la distincién y reconocimiento de sus méritos
como estudiante ejemplar de la profesion, en un
cheque por valor de cien pesos.

A nombre de la sefiorita Sudrez hizo uso de
la palabra nuestra compafiera sefiora Conchita
Hernandez de Castaneda, que con bellas y exac-
tas palabras expreso la emocién y el agradeci-
miento de la compafiera que por su esfuerzo
personal y sus dotes intelectuales ha logrado
conquistar el honor cierto de ser la mejor estu-
diante de su curso.

He aqui el discurso de la sefiora Conchita
Hernandez:

Enaltéceme sobremanera la distincion que me
dispensa mi amiga, Maria Luisa, al confiarme
la delicada tarea de pronunciar, en su nombre,
breves palabras, con relacién a este intetesanti-
simo acto: si bien, al aceptar el encargo, lamen-
to la insuficiencia de que adolezco y que ha de
privarme de corresponder al mismo, en justa
proporcién a los merecimientos de quien lo
otorga.,

Al par que la encomienda me enaltece, hace-
me sentir un bien espiritual, dificil de ser expre-
sado, pero que puede deducirse de la solicita
disposiciéon que me anima a servir a una ilustre
compafiera, que se ha hecho muy acreedora a
esta sefialada exaltacién, por la realidad com-
probada de su valimiento intelectual.

El Colegio Nacional de Arquitectos, celoso
de los prestigios de la clase, y presto a recono-
cer los méritos y esfuerzos de los que descuellan
en el estudio de las dridas materias que la pro-
fesién requiere, tiene instituido un premio annal,
como eficaz estimulo y alta prerrogativa, para
el mejor expediente universitario que se produz-
ca dentro de la facultad.

Y henos aqui, que ha correspondido adjudi-
car tal honor esta vez, a una mujer, la primera
que lo alcanza. Demostracién palmaria de gue
puede el sexo femenino, segun lo ha wvenido
acreditando, compartir mano a mano, mente a
mente, la ardua labor de mejoramiernito cultural
y cientifico que preocupa a la sociedad moderna
y es senda de superacion colectiva, en ei empe-
flo que parecia reservado solo para los animos
fuertes de medular varonia. La corriente de los
tiempos, transformadora de la mujer en factor
productivo dentro del campo de las ideas jy el
estudio, da ocasion, al discernirse honroso ga-
lardon en reconocimiento de aptitudes sobresa-
lientes y ejemplar perseverancia, —-avaloradas
estas dotes por medio de instrumento fehaciente
sujeto a los rigores de continuada prueba—, pa-
ra que se tenga que admitir, de modo 1ncuestio-
nable, la doble capacidad de la companera del
hombre ,tan efectiva en el plano del saber, co-
mo en el sagrado recinto del hogar.

[LLos timbres que distinguen a la graduada,
la han hecho digna de este magnifico acto, fran-
co exponente de su excepcional valia y sus exce-
lentes cualidades. Bien merece el parabien de to-
dos. Con el de todos va el mio, muy afectuoso
Yy muy puro,

He dicho lo anterior, antes de hablar, en cum-
plimiento del mandato personal, a nombre de
la meritisima colega homenajeada. Acerca de este
ultimo extremo, y ajustandome a su caracteris-
tica modestia, he de ser mas breve atn, pero, eso
si, muy sincera; a fin de dejar constancia de la
gratitud que experimenta Maria Luisa Suarez
para con el Colegio Nacional de Arquitectos, an-
te la significativa recompensa concedida por el
mismo a los afanes y desvelos que ella pusiera
de su parte para conquistar, tan bella y airosa-
mente, un puesto de derecho propio que la ha-
bilita para compartir con éxito en lo futurc la
delicada labor que destaca al arquitecto cubano.

LLa ceremonia termind c¢on un espléndido
buffet, que fué obsequiado a la distinguida con-
currencia.




f.'*w”!{*r"t i del Dr. Fernando Rodriguez

Sigler, en el Reparto Alturas deé Al-

mendares.  Fachada principal.  Luis
Echeverria, arquitecto.

Residencia del Dr. Fernondo Rodriguez

Sigler, en el Reparto Alturas de Al-

mendares. Fachada posterior, Lt
. Echeverria  arguitecto.

Residencia  del  Sr. _{r"--‘nm'm Barros,

Calle 14 esq. a Avenida Almendares,

Reparto Alturas del Rio Almendares.
Gustauvo Boter, arguitecto.
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Residencia de la Sra, Enrigueta de fa Vega, Calle 13 entre 10 y 1. Ampliacion de

Carlos Sudrez, arqguitecto.

Almendares.

Restdencia de la Sra. Mercedes Pujol de Oliver, Reparto Miramar.
Fernmanda R. de Castro, argutieclo.




: Edificte del diario “El Pais’’. Avenida de
; Simon  Bolivar entre San Nicolds y Rayo.
Cristobal Diaz, arguitecto.

Hospital “Ambrosio Grillo', que construge
en Oriente ol Consejo Nacional de Tubercu-

5 losis.  Cristobal Diaz, arguitecto,
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Edificto de Apartamentos ~'San-
tetro’ ", Calle G entre 23 1 23
Viedado. Ermniio de Soro. argui-
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Residencta del Sr. Antonio Ruiz, Calle 10 esquina a Avenitda Primera, Reparto
Miramar. Gustavo Boret, arquitecto.
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EL ATAQUE Y LA DEFENSA AEREA

Esta charla fué pronunciada por el arquitecto Luis Bay y Sevilla,
en el Salén de actos del Colegio Nacional de Arquitectos la noche
del 30 de Diciembre del aro 1941,

AS REALIDADES que todos ustedes habran podido apreciar en relacion
con el papel importantisimo que como arma poderosa constituye el aero-
plano y su accion decisiva como instrumento de guerra o como elemento

de paz, consagrada en la dramatica lucha que se desarrolla actualmente en los
continentes europeo, asiatico, africano y Oceania, constituyen un ejemplo elo-
cuente, que sin duda alguna logra impresionar a los espiritus mas escépticos ¥
atin a los que no queriendo comprender el peligro, estan obligados a meditar
sobre la suerte de una nacién desprovista de ese factor tan indispensable para su
defensa y existencia de pueblo libre, como es la aviacion.

Es interesante el inicio y desenvolvimiento que ha tenido en el mundo
la aviacién a través de varias centurias, v el perfeccionamiento logrado en estos
altimos anos.

Fué en el Renacimiento cuando se impulséd el pensamiento cientifico hacia
serios estudios de las leyes fisicas. A fines del siglo XV, dicen los comenta-
ristas, Bautista Dante, de Perusa, construyé un aparato, que segin los docu-
mentos de la época, debid ser similar a los actuales planeadores, y con el cual
se lanzaba de pequefias alturas sobre el lago Trasimeno, con todo éxito.

En los albores del siglo XVI, es Leonardo de Vinci, hombre de ciencia

artista genial, quien inicia la era cientifica del vuelo, dando a2l mundo en
el afio 1505, un texto sobre “El vuelo de los pajaros .

as investigaciones y los aportes de da Vinci, tuvieron que comprender
cuestiones muy arduas para entonces, puesto que las nociones fundamentales
de fuetza e inercia no se explicaron satisfactoriamente hasta después de los tra-

bajos de Newton y Galileo.

Fué da Vinci el primero en establecer la debida relacion existente entre
la posicién de las alas y el centro de gravedad, y en llamar la atencion sobre
el error comun de creer que el centro de gravedad, mientras mas bajo, es factor

de mayor estabilidad.

Para todas estas investigaciones, asi como las relativas al helicoptero y el
paracaidas, el sabio italiano tropezd con el grave inconveniente del poco des-
arrollo que habia alcanzado entonces la mecdnica, lo que no le permitié ni
tan s6lo una realizacién parcial de sus 1deas.

Queremos pensar ahora en las graves dificultades que confrontaron los hom-
bre de ciencia de los siglos XV y XVI, si consideramos que nos son familiares
hoy ciertos principios basicos, que ellos entonces desconocian, como son las
leyes de la composicion de las fuerzas y la ecuacién fundamental de la meca-
nica: la fuerza es igual al producto de la masa por la aceleracion. En el ano
1670 el sabio jesuita Francisco Lana di6 a la publicidad el estudio mas avan-
zado de su época, relativo a las propiedades fisicas del aire. Débese, pues, a
las investigaciones de este precursor, el famoso principio de “"Mas liviano que

el aire’’.
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En el ano 1709 nos encontramos ante el hecho sin precedentes y promi-
sorio, de que un gobierno reconoce el invento de una maiquina de volar: se
trata de la nave aérea del padre Bartolomé Lorenzo de Guzman, oficialmente

. inscripta por orden del Rey de Portugal, Juan V.

El aparato inventado por el padre Guzman, similar al que idearon los her-
manos Montgolfier setenta y cuatro afios después, pero cbedeciendo mis al
concepto de la dirigibilidad, esti probado que realizd, con todo éxito, una
ascension el 8 de Agosto de 1709. Desgraciadamente la documentacidn téc-
nica del aparato del padre Guzman se perdié en las conmociones sociales y reli-
giosas de su época.

En el afio 1783 ocurre algo extraordinario para el futuro de la navegacién
aerea, pues la atencion de los investigadores, y la de aquellos que sélo imagi-
naban la maquina volante como un pasatiempo, fué bruscamente derivada hacia
un campo preciso, ‘el mas liviano que el aire’’, y que se iniciaba con el gran
triunfo experimental obtenido en Annonay por los hermanos Montgolfier.

A partir de este momento, el espiritu del hombre quedd librado de la tira-
nia de la gravedad que lo apegaba a la tierra.

Era, sefiores, el principio de la navegacidn aérea, que debia conducirnos,
por evolucion del "‘mas pesado que el aire”, hasta la maravillosa realidad de
nuestros dias, forjada por las figuras brillantes de Meusnier, Guiffard, Renard,
Santos Dumont y el Conde Zeppelin, que llevaron la conquista del ‘‘mas li-
viano que el aire’” a las mas altas cumbres.

L1

El hombre, que hasta 1783 habia tenido solamente libertad de movimiento
en la tierra, no obstante sus esfuerzos por imitar en su vuelo a los pajaros, se
encontraba ahora poseedor de una maquina que le permitia realizar su suefio
en las tres dimensiones; pero esta mdquina era tan imperfecta, que no se con-
ducia segiin sus deseos, sino a merced de los vientos. No obstante, la curio-
sidad cientifica para unos y el afin de aventuras para otros, hizo que los aetds-
tatos fueran empleados, desde los primeros afos, para explorar la atmosfera,
ese infinito océano gaseoso, en que la nueva maquina del hombre era juguete
de los elementos del espacio, siendo arrastrada siempre en la direccidén del vien-
to, o estabilizandose, por breve tiempo, cuando se equilibraba la fuerza ascen-
sional del gas y la densidad especifica del aire. Habiase conquistado de todos
modos la facultad de subir o bajar 2 voluntad, que era ya mucho.

No obstante la imperfeccion de la méquina aerostdtica inventada por el
hombre, le permitid, sin embargo, explorar la atmdsfera, ese nuevo mundo hasta
entonces lleno para él de misterios. -

Pero fueron las investigaciones y pacientes estudios en el campo del ‘“‘més
pesado que el aire” los que ofrecieron la solucién del problema, dentro de la
relatividad de nuestras aspiraciones.

En el Congreso de Ingenieros celebrado a principios de este siglo en la ciu-
dad de Kiel, Alemania, un hombre de cierta edad, pero muy activo, que afir-
maba haber resuelto el problema de la aviacién, llamé la atencién de todos
los congresistas, en tal forma, que el Presidente del Congreso respondia a los
que 1ban a consultarle que se trataba de un loco inofensivo, que por conside-
racion a su antigua nobleza era imposible recluir en un manicomio. FEse hom-
bre era el Conde Zeppelin, cuyo nombre pronuncian hoy con respeto, cuantos
cruzan los aires, no obstante el sino trigico que ha perseguido a los grandes
dirigibles, el ultimo de cuyos desastres, que ustedes seguramente recordaran,
fué el del gigantesco “Von Hindenburg”, que se perdié en Lakehurst en mayo
del ano 1937.

Las concluyentes experiencias e investigaciones de Lilienthal, Langley,
Wright, Chanute, Ader, Fokker, Voisin v muchos otras, sirvieron de base
para llegar a las grandes realizaciones de hoy, en que Junkers, Dornier, Douglas,
Caproni, Handley, Page y otros mas, han abierto el camino seguro para una
marcha ascensional, que todavia nos deparard admiracién y asombro.

El apotegma de Mouillard, “Pas de Vitesse, pas de Vol”’, empezd a cum-
plirse victoriosamente en las dunas de Kill Devil Hill, North Caroline, el 17
de Diciembre de 1903, en que una aeronave con motor, conducida por un hom-
bre, realizdé el milagro tan largamente esperado.
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Alberto Santos Dumont, fué también uno de los precursores de la aviacion.

El famoso brasilefio realizd sus primeras experiencias en globo. EIl 19 de
Octubre de 1901, después de sucesivos ensayos y fracasos, logro realizar un
vuelo en aeréstato desde el parque del Aero Club de Francia, hasta la torre de
Eiffel, conquistando asi un premio de cien mil francos y la admiracion del
mundo. Doné Santos Dumont el premio a sus colaboradores y a los pobres
de Paris, v empefiado en su proyecto fundamental, inicid las experiencias del
vuelo en avion.

En Julio de 1906 terminé de construir su primera maquina. EI avion
tenia 12 metros de envergadura y 10 de largo, accionandolo un motor de 24
caballos. Luego de miultiples experiencias y tentativas, el 23 de QOctubre del
propio afo, alcanzd el triunfo, pues vuela una distancia de cincuenta metros
ante el asombro, el entusiasmo y el aplauso de Paris. Después supera ese
record v echa, en realidad, los cimientos de la aviacion moderna.

Otros de los precursores fueron los hermanos Wilbur y Orville Wright, de
nacionalidad norteamericana. Cuandos estos hermanos iniciaron el ano 1904
sus primeros vuelos de ensayo, nadie en los Estados Unidos quiso tomarlos
en serio, porque en la mente de todos, intelectuales y periodistas, estaba grabada
firmemente la idea de que sblo se trataba de un vano pasatiempo, sin impor-
tancia, ni consecuencias.

En el afio 1905, Orville logrd recorrer, volando, 32 kilometros y Wilbur
39 kilémetros v medio, sin que nadie les prestara atencion.

Los Wright, deseaban ardientemente que el gobierno de su pais aceptara
la patente exclusiva de su invento, porque ellos se daban cuenta de que el aero-
plano habria de ser utilisimo auxiliar en operaciones de exploracion, ataque y
defensa en la guerra. Pero en las esferas oficiales no se les tomaba en serio.
Cuando el gobierno francés hizo tentadoras ofertas a estos hermanos, se 1nicio
entonces una investigacién y el resultado de ella se redujo a una carta firmada
por un general del Ejército, diciéndoles, entre otras cosas mas, que “la Seccion
de Material de Guerra se veia dolorosamente forzada a negar toda subvencion
para fomentar experimentos encaminados a probar aparatos de vuelo mecanico’ .

En 1907 el Presidente Teodoro Roosevelt ordend una investigacion, pero
el resultado que se obtuvo fué también desfavorable a los Wright. Y fué
preciso que, informes confidenciales de los agregados militares de Europa, pu-
sieran en conocimiento del Gobierno el sospechosc y alarmante deseo que mos-
traban distintos gobiernos europeos por conocer los detalles de este invento,
para que ¢l Secretario de la Guerra de los Estados Unidos cambiara totalmente
de actitud, conviniendo entonces, con los Wright, en hacer una prueba defi-
nitiva en Fort Myer, en Septiembre de 1508,

Este vuelo, que tendia a confirmar plenamente la realidad de la invencion
més asombrosa del siglo, no logré despertar interés alguno en Norteamérica,
pues solo congrego, para presenciarlo, a un grupo que no sumaba mil personas.

Un hijo del Presidente Roosevelt que asistié a la experiencia, hizo del acto
el siguiente comentario: ‘‘Cuando el aeroplano despegé del suelo, prorrumpio
el piiblico en un murmullo de admiracién, no tanto, 2 mi juicio, por lo estu-
pendo del hecho en si, cuanto porque nadie esperaba ese resultado”.

Como en sus primeros ensayos los hermanos Wright habian volado siem-
pre acostados boca abajo en el aeroplano, un humorista norteamericano dijo,
en cierta ocasién, que el aviador parecia un hombre echado de bruces y asomado

3 1a entrada de un nidal de gallinas. Permanecer en esa posicion incomoda ¥

violenta durante una hora, con la cabeza levantada, en perpetuo alerta para
descubrir v prevenir posibles obstaculos y contribuir a dirigir el rumbo del

aparato, moviendo el cuerpo de un lado a otro, se dijo entonces, no era faena
muy divertida, ni muy agradable.

Hace una semana he leido que Inglaterra y los Estados Unidos estan per-
feccionando un tipo de aeroplano de combate, que tiene como uno de sus rasgos
revolucionarios, que el piloto y los restantes miembros de la tripulacion se man-
tengan acostados sobre el estémago, boca abajo y no sentados, como ocurre
en los aviones cotrientes.

Es decir, que la aviacion estd reviviendo su historia, pues como ustedes aca-
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ban de oir, los hermanos Wright hicieron la conquista del aire, en su vuelo
inicial, acostados sobre el abdomen.

El empleo de globos en la guerra no es tan novedoso, pues casi todos los
comentaristas mencionan, como curiosidad, su uso en la batalla de Fleurus
por los franceses, el aho 1794, La tentativa de su empleo por los rusos en
Moscow, 1812, las observaciones hechas por Carnot, en Amberes, 1815, la
explosion de 200 globos pequenos cargados de explosivos en el sitio de Venecia
sobre las propias lineas austriacas, y Ia utilizacion de globos durante el sitio
de Paris, 1870, demuestran que los militares de todos los paises presentian la
importancia que en la guerra habia de tener la aviacion. Sin embargo, en
realidad, hasta la guerra Italo-turca de 1912 no se emplearon los globos con
relativa eficacia, aunque si en servicios de exploracién.

La aviacion en Cuba tiene su inicio en el afio 1796, al elevarse en esta
Capital el primer aerdstato.

En 19 de Marzo del afio 1828 se colecd la primera piedra del edificio del
Templete, que como saben ustedes, conmemora el sitio donde, segun la tra-
dicion, se dijo en Cuba la primera misa. En la tarde de ese dia realizd la
primera excursion aerostatica que se ha efectuado en nuestro pais el francés
Eugene Robertson, que descendié felizmente en un potrero préximo al pueblo
de Nazareno,

El 30 de Mayo del propio ano de 1828, y desde la Plaza de Armas, se
elevé también, en un globo, la francesa Virginia Marotte, que fué, por consi-
guiente, la primera mujer que volé en Cuba, cayendo con el globo en los te-
rrenos de la teneria Xifré.

Debemos, por lo tanto, dejar constancia de que en nuestro pais se vold nueve
anos antes que en los Estados Unidos, donde en Mayo del afio 1837 realizé
la primera ascensién en lancaster, Estado de Pennsylvania, el joven ebanista
John Wise. Cuba, pues, [ué el tercer pais que logré tal privilegio, precedién-
doles Inglaterra y Francia.

Como pionero de la aviacidon cubana tenemos a Matias Pérez, conocido en-
tonces por el mote de “"Rey de los Toldistas’’, quien en la tarde del 29 de
Junio de 1856 se elevd audazmente en el Campo de Marte con el globo ‘‘Paris”
del aeronauta francés M. Girard, resultando la primera victima de la aviacidn
cubana, pues nada desde aquel momento ha podido saberse de él, suponiéndose
que cayera al mar.

En la tarde del domingo 22 de Diciembre de 1893 se elevd en globo el
aeronauta Karl Killip, quien, con su sefiora Madame Karietta, realizaba ascen-
siones en esta Capital, contratados por la empresa del Circo de Pubillones.

Ese dia tuvo la ascensién un final tridgico. En el momento de elevarse el
aparato aerostatico, choco con un poste de la Inz eléctrica, y al no poder sos-
tenerse en el aire, a consecuencia del golpe que recibiera en la cabeza el piloto,
solto las manos y cayo al suelo, sufriendo gravisimas heridas, a consecuencia
de las cuales fallecid horas después,

Al estallar la guerra mundial de 1914 el empleo de globos fué méis impor-
tante que el de aeroplanos, principalmente para las labores de espionaje v obser-
vacion. Los inventos se sucedieron con rapidez vertiginosa, y las nuevas apli-
caciones mecanicas pronto relegaron los globos a un plano secundario, dandole
preferencia al aeroplano, cuya utilidad habia de ser una sorpresa para todos
los beligerantes.

La guerra mundial no sélo cambié las ideas de los pueblos, sino que cons-
tituyo una revolucion mayor, aun en el orden militar. El submarino y el
aeroplano, desconocidos casi hasta entonces, hicieron su aparicién como armas
defensivas y ofensivas, trastornando las leyes anticuadas de la guerra, con las
formas de ataque y defensa creadas por los nuevos elementos de combate. El
aeroplano, como instrumento militar produjo, al ser introducido en la guerra,
una revolucion completa en los medios de ataque y defensa, dejando de ser
un medio inofensivo de exploracién para convertirse en el mas terrible de los
armamentos de atague y destruccidn.
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Su costo relativamente pequeno, su eficacia en destruir fortificaciones y
escuadras enemigas, su manejo sencillo, su facilidad en rehuir al enemigo ocul-
tandose entre nubes y niebla, su gran radio de accidn, su estabilidad para el
combate, su velocidad que asegura la sorpresa del adversario, v su impunidad,
garantizada por la imperfeccion en los medios que existian para combatirlo,
mas peligroso para los que los empleaban que para el atacante, lo hicieron du-
rante la guerra de 1914 el arma favorita de los beligerantes. El servia de
centinela a los ejércitos y escuadras, y podia, desde los cielos, descubrir sin pe-
ligro al enemigo en la tierra o en el fondo del mar.

Los acontecimientos bélicos europeos sucedidos desde el afio 1939, en que
dio comienzo la actual guerra, expresan claramente la necesidad de cada pais
de crear una fuerza aérea capaz de hacer frente, con éxito, al ataque enemigo.
La experiencia de esta guerra ha demostrado que la tierra se defiende mejor
desde el aire, por lo que, como logica consecuencia, la fortaleza de un pais
se condiciona con el poderio de su flota aérea.

Pero hay algo muy importante que no debemos olvidar. La creacion de
una fuerza aérea es un problema de aviones y pilotos. Los aviones pueden
ser adquiridos en un momento dado, pero los pilotos no se improvisan, por
lo que hay que prepararlos con tiempo.

Ante esta necesidad, surge la iniciativa de preparar pilotos civiles a fin de
que las fuerzas armadas puedan formar con ellos los cuadros de sus reservas.

Durante la actual contienda, han ocurrido hechos de gravedad tal, que se
ha puesto en evidencia la necesidad de considerar la aviacidon como la mas des-
tructora y eficaz arma de combate de que disponen las potencias beligerantes.

Permitidme citar aqui el caso concreto de aguel pais literalmente arrasado
y vencido, material y moralmente, por la sola via del aire, en menos tiempo
que el que permitiera la llegada de las fuerzas enemigas de ocupacién.

Poseia esa nacién una fuerza aérea que ocupaba rango de consideracién
entre sus congéneres. Poseia buenos pilotes, una eficiente industria aeroniu-
tica y cientos de buenos aviones, exponentes de una capacidad que, en la paz,
mereciera el favor de la critica mundial. ;Y en sélo ocho dias esa fuerza quedd
anulada!

Afirman distintos observadores imparciales, cuyos juicios han de influir se-
guramente, en las doctrinas que deben gobernar el arma aérea, que el desastre
sobrevino porque, en determinado instante faltaron los cien mil items que de-
bieron encontrarse en determinado lugar, para que pudieran lanzarse vy operar
en el espacio los aviones de que disponia ese infortunado pais.

Escuadrillas integras de su defensa, fueron ametralladas y destruidas en
tierra, porque la gasolina no les llegara a tiempo!

Mi vinculacién, por lazos de vieja amistad y afecto, con eminentes colegas
americanos, me ha permitido conocer, en toda su amplitud, los estudios reali-
zados por ellos respecto .al nuevo problema que tiene que afrontar y resolver
el arquitecto, en lo que se relaciona con la defensa de las ciudades, frente a un
enemigo que no se tenia antes, es decir, frente a los bombardeos aéreos.

Como un deber de leal compafierismo, debo dejar aqui constancia de que,
para documentar mi charla de esta noche, a mis de la extensa bibliografia que
existe y de lo divulgado por revistas técnicas y conferencias pronunciadas, he
tenido una valiosisima fuente de informacién y colaboracién en trabajos que
bondadosamente me fueron remitidos, avalorados por carifiosas dedicatorias,
por ‘el ingeniero José S. Lavenir, Delegado Técnico de la Direccidén General de
Ingenieros del Ejército Argentino ante la Comisidn de la Defensa Antiaérea de
ese pais; por el notable arquitecto argentino Juan Antonio Bercaitz, también
Delegado de Ia Municipalidad de Buenos Aires ante la misma Comisidn y por
mi querido y admirado amigo el General Arquitecto Alfredo R. Campos, Mi-
nistro de lIa Guerra del Uruguay. a quien tanto admiramos los arquitectos cu-
banos.

La guerra moderna ‘ha cambiado la tictica del atagque y la defensa. Nos-
otros los arquitectos tenemos que colaborar en la defensa de los centros urba-
nos, ya que por el moderno toncepto funcional de la guerra, las ciudades son
implacablemente atacadas por los aviones enmemigos, que buscan, con obsesio-
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nante persistencia, los niicleos mas poblados para descargar sobre ellos la mor-
tifera metralla.

Y nosotros nos preguntamos. ;Cudles seran las contrucciones de nuestras
ciudades futuras? ;Cémo serdn, ante el peligro aéreo, las ciudades del por-
venir? He aqui una incognita en cuya solucién tiene que laborar intensa y
principalmente el arguitecto.

Desde hace siglos, los arquitectos han mostrado preocupacion por la segu-
ridad de las ciudades contra el peligro bélico, como lo demuestra en el ano
1527 el arquitecto Alberto Durero, haciendo referencia en un tratado que escri-
biera sobre la importancia de este tema.

Como afirma el arquitecto Bercaitz, la torre es una necesitdad gque nace
en la ciudad cuando se abandona la catapulta y la ballesta, como el almenado
responde al nuevo peligro que ofrece el descubrimiento y la utilizacion de la
pélvora. La aparicion de la pdlvora, agrega, impuso organos de especial caracteri-
zacién en el trazado de las plazas fuertes, constituyendo ese invento, desde el
instante de su primera aplicacién, una revolucién tan profunda para los mé-
todos guerreros, como resulta la mecanizacion actual de los ejércitos y la avia-
cién en la guerra que asola actualmente al mundo. Y vemos que esas torres,
callejuelas y almenados de la ciudad, involucran un concepto guerrero y una
preocupacion de seguridad o de defensa. La nueva materia explosiva, dando
impulso al proyectil, transforma los elementos basicos de la organizacion -de-
fensiva; como la aparicidén de la alada arma nueva en el abierto espacio del
cielo, desarticula las viejas ideas de Ia guerra sobre el planeta, basadas, hasta
entonces, en el sentido restrictivo a su extension maritima o terrestre.

Mis palabras de esta noche van dirigidas principalmente a mis companeros
los arquitectos, ya que es el arquitecto el creador obligado de ciudades y maestro
en la rama de construir.

En el XIII Congreso Internacional de Arquitectos celebrado en Roma a fi-
nes del mes de Septiembre del afio 1938, se estudio en el tema V el problema
de la defensa aérea, formulandose la siguiente conclusion:

“Del examen de las ponencias presentadas ha resultado la impor-
tancia especial que tiene el estudio de los trabajos subterraneos, y muy
especialmente, aquellos que conciernen a los abrigos contra los ataques
aéreos’’; lo que origind la emisiéon de un voto afirmativo en el siguiente
sentido: ““Que apremia el estudio razonado de la circulacién subterra-
nea para el descongestionamiento de las zonas urbanas y que es el sub-
suelo, centro vital de comunicaciones, servicios publicos, refugios, etc.”

El arquitecto italiano Mariani ided la ciudad acorazada para defender la
vida de los habitantes contra los ataques aéreos. EIl proyvecto de este arqui-
tecto consiste en la construccidon de grandes torres acorazadas y unidas entre si
por puentes y caminos subterraneos. Cierto es que en el orden de la balistica
esta 1dea es acertada. pero no lo es desde el punto de vista sanitario, por cuanto
resulta inhumano que el hombre tenga que volver a vivir en las cavernas.

Este plan es inadecuado, porque como confiesa el General Douhet en el ca-
pitulo de su famoso libro “"La guerra del aire’”’, que trata sobre "‘La técnica de
la batalla aérea’’, es imposible, como medio de defensa, enterrar ciudades, esta-
ciones, grandes establecimientos, bases, etc., etc.

Los arquitectos Le Corbusier, suizo; Miljuntin, ruso; Mariani, italiano, v
Paul Wolff y Sierks, alemanes, estiman que la defensa debe inspirarse en nue-
vos trazados para las ciudades, en tanto que otros arguitectos como Gibrin v
Holckly, Jean Paul Janss, Charles Fiedrich, Cortelleti, Ruth y Marcelle, acon-
sejan v estudian abrigos, dispositivos de techos y nuevos sistemas constructivos
para los organos mas expuestos en las estructuras de los edificios.

Los puntos esenciales de estudio para la defensa de una ciudad se dirigen
a la determinacion de las zonas vulnerables, clasificandose éstas, en zonas de
gran peligro, de mediano peligro y de peligro accidental, para establecer el plan
de defensa de las distintas aglomeraciones.

El objetivo principal que debe aplicarse al propdsito defensivo de una ciu-
dad, no debe modificar basicamente la organizacion fundamental de la vida
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familiar, sino en forma accidental, y siempre respetando lo que debe ser inmu-
table en su esencia, esto es, el hogar amable y acogedor. ‘

El General René Keller, Inspector General de Defensa de Francia, refirién-
dose a los medios de defensa que deben implantarse en una ciudad, ha dicho
recientemente las siguientes palabras, que resultan indudablemente un progra-
ma de accion:

“La ciudad se defendera. IL.a defensa pasiva le ha ensenado a apa-
gar sus resplandores, a confundirse con la noche, a crear equipos de
socotro entrenados, pero esto no es todo. No es cuando caigan las
bombas que se improvisara ésto; la casa, abrigo de la familia en tiem-
po de paz, debe ser también un abrigo en tiempo de guerra; ella debe
estar preparada, adaptada al rol asignado, esto es, proteger, a pesar de
todo, a los que se han confiado a ella, Abrigos en los inmuebles,
muros resistentes, materiales a prueba de fuego, techos protectores que
hagan estallar la bomba antes de que se convierta en peligrosa, limi-
tando sus efectos; toda una arquitectura se crea, que plantea multiples
problemas a los arquitectos modernos, los que deben dotarnos de vi-
viendas completas, que dardn a nuestras ciudades la fuerza moral y
material necesarias, para soportar la prueba aérea al amparo de una
arquitectura que nos permita, bajo la amenaza desde el aire, continuar
nuestra vida, nuestro trabajo, para asegurar la victoria final de nues-
tras armas .

Un arquitecto argentino de mucho talento, mi distinguido amigo Juan
Antonio Bercaitz, en una interesantisima conferencia que pronunciara hace algu-
n0s meses en su pais sobre este interesante tema, definid magnificamente el con-
cepto de lo que es la guerra, diciendo lo siguiente: La guerra es para nosotros
un fenémeno, un fendmeno humano. Como todo fenomeno, se regula: como
todo fendmeno, tiene sus causas y sus efectos. Nosotros dejaremos que las
causas las analicen los socidlogos, los hombres de estado y los economistas.
Por nuestra parte aceptamos el fendmeno, porque el mismo existe y vamos a
procurar amortiguar o mitigar sus efectos, que es lo que nos compete.

Es necesario, agrego, la intervencion del universitario en este grande y nuevo
problema; y a ello obedece esta disertacion.

En el afio' 1926 un arquitecto ruso, Koshevnikov, se lamentaba de que sus
colegas no se hubieren compenetrado de la importancia que en nuestra profe-
sidén tiene el estudio para la defensa del pais de las cuestiones aéreas. Hoy en
Europa ya no se puede decir lo mismo, pues son muchos los arquitectos que
vienen estudiando afanosamente el tema y tratan de buscarle solucion.

“Desde que la humanidad existe, v los hombres se asocian, vive latente en
ellos el espiritu guerrero. La guerra, como las ideas, como las costumbres, ha
tenido, fatalmente que evolucionar. Ha variado, como nos ensefia la historia,
a traves de las edales vy a traveés de los tiempos, conforme a las modalidades de
cada una de las épocas en que ha debido ser afrontada. Las fortalezas y pla-
zas fuertes, nacieron de las necesidades guerreras del momento, como nos lo
dice la vieja muralla de Pekin, construida, seguramente, para sostener los lar-
gos asedios. Luego las armas y sistemas de combate se perfeccionaron, y en-
tonces, la ciudad varié justamente con esos medios; asi tenemos ya las ciudades
menos antiguas, que se llenan de callejuelas y de edificios abigarrados, para
que cada uno de ellos fuera un punto estratégico o un baluarte de defensa’.

[Las ciudades, agrega Bercaitz, nacen, crecen y se forman mas tarde a cielo
ablerto, una vez creados los ejércitos y las armadas, que combaten en alejados
campos de batalla. Pero el concepto de la guerra sigue evolucionando, y hoy
ya no son solo los ejércitos y las armadas los que van a defender una idea,
una causa o una voluntad, hoy va todo un pueblo.

Alguien dijo en cierta oportunidad: “La Ciudad va a entrar en la guerra,
porque es la Nacion [a que estd en armas . Ya no habra mas combatientes y
no combatientes, todos estaran comprendidos! Ya no existird mais el soldado
que va a la guerra y los ancianos, mujeres y nifios que quedan esperando de-
tras de los frentes de batalla! La nacidén entera acompafiard a su ejército en
el peligro, la mujer correra el mismo riesgo que su marido, la madre el mismo
que su hijo, y éste también el mismo que su padre! A
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El peligro de la guerra estard en todos lados; ella se hace en el frente de
batalla, por tierra, por mar, por aite y en el interior del pais, en los talleres,
en los laboratorios, en las universidades y en las escuelas.

Las ciudades adquieren entonces una importancia estratégica unica, porque
constituyen los nucleos donde se hace la verdadera guerra, la del abastecimien-
to, preparacién y pertrechamiento de los que se estan jugando la vida en el
frente de batalla.

El urbanista de todas las épocas ha ajustado las concepciones que han de
regir la vida de la comunidad en funcién del hecho militar. Asi se han tra-
zado las primeras defensas en las agrupaciones de seres reunidos para la vida de
relacion; y con tal propodsito, célebres arquitectos renacentistas entre el final
del 1400 hasta promediar el 1500, Miguel Angel, Leonardo da Vinci, Alberto
Durero, etc., etc., ponian en accion los recursos de su genio inmortal, de su
ciencia y de su imaginacion creadora, al servicio de aquella fundamental pre-

ocupacion.

Viollet-le-Duc, nos ensefia en su “"Historia de una Fortaleza™', que en aque-
llas lejanas épocas la historia de la Ciudad era generalmente la historia de su
defensa, ya sean aquellas previsiones defensivas, de orden espiritual o militar-
mente consideradas.

Nuestro admirado y muy querido amigo el General y arquitecto Alfredo
R. Campos, Ministro de Ia Guerra de su pais, a2 quien tuvimos el honor y pro-
fundo regocijo de recibir y cumplimentar en esta casa, en una magnifica confe-
rencia que pronunciara hace solo siete meses en la Escuela Superior de Guerra
del Uuruguay, estudio ampliamente este tema, con su doble autoridad de arqui-
tecto y militar. Suyas son las siguientes y muy acertadas palabras:

“Seria una torpe necedad cerrar los ojos a la evidencia, ya que el conflicto
en potencia nos acecha; y no se halla seguro de evitar la convulsidon ni siquiera
un pueblc:r de ideales pacificos, pero amante de su libertad como es el nuestro.

“La agresion puede llegar de todos lados; ni atun existe la seguridad por Ia
via de lo que otrora se considerara barrera casi inexpugnable: la inmensidad
del Océano. ; ;

“Y hoy, un poderoso portaaviones, que surca el mar guardando setenta apa-
ratos en su casco, ubicandose, con seguridad, a unos cientos de millas de la
costa, puede transportar a su bordo, con destino a nuestras confiadas ciudades,
cargas de desolacidon; o al avion de mas de tres mil kilometros de autonomia
de vuelo, le es dado arrasar, impunemente, todo el esfuerzo de nuestra activi-
dad constructiva v pacifica, en la labor de constituir una existencia politica
de independencia respetuosa.

Recordemos, agregaba el general Campos, hasta dénde alcanzan hoy las
posibilidades de una aviacidn agresiva v cual es su potencial de incesante aumen-
to. La sola comparaciéon con lo que era en 1918, nos lo dice, al considerar
qgue el aviéon de bombardeo ha aumentado su poder como uno a seis, en capa-
cidad de transporte de bombas; de 1 a 8, en radio de accidon; y de 1 a 3.8 en
velocidad, llegando ésta a permitir cubrir en una hora de vuelo largas distancias.

Este es, senores, el problema tedrico que debemos encarar, cada uno desde
su puesto, militares, arquitectos, ingenteros, médicos, quimicos, urbanistas, so-
ciologos, industriales vy bomberos, en conjugado esfuerzo, realizado ahincada-
mente en talleres y laboratorios, en conferencias y reuniones de beneméritas
corporaciones.

A los primeros, o sea a los militares, les atafie, preferentemente lo que se
relaciona con la defensa activa que, dicho sea de paso, no es ni puede ser, el
tema de esta charla. A la poblacién civil corresponde lo restante, sin caer en
la insensata e inutil desesperacién ni menos en el desconcierto. Recordemos
lo que han hecho los habitantes de las ciudades heroicas, hombres y mu jeres,
quienes aceptando el trance peligroso, y protegidos por la moral y por la téc-
nica, han constituido lo que se conoce por la defensa pasiva.

Para lograr una verdadera uniformidad de accion, precisa que se difundan

profusamente, las leyes e instrucciones protectoras que acuerde el Gobierno,

asi como los demds conocimientos Utiles, utilizando la radio, la prensa, el cartel
1lustrat1v¢j y los ensayos o entrenamiento realizados por e;ermcms de demostra-
cidn vy simulacros, que pongan en practica la organizacién prevista, lo que
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hace contribuir, solidaria y disciplinadamente a todos, a la defensa comun, en
una légica distribucién de cometidos, frente a la amenaza.

No es posible que pueda yo extenderme en hacer un analisis de como han
sido implantadas en otros paises las medidas que tienden a la defensa pasiva.
Sélo, y como unico ejemplo, me referiré a Inglaterra.

Las medidas que acordé el Gobierno de ese pais, fueron agrupadas en tres
clasificaciones: medidas de seguridad, medidas de proteccion y medidas de so-
corro. Para llevarlas a la practica se seleccionaron a los hombres que no for-
maban patte del ejército activo, ni tampoco los que prestaban servicios en fa-
bricas productoras de material de guerra. En cada ciudad era el prefecto el
encargado, con el concurso de los alcaldes y bajo la alta autoridad del Minis-
terio de Defensa Nacional, de la preparacidon y de la realizacion de la defensa
pasiva. Y todos ustedes saben el valor y heroismo del pueblo inglés ante los
terribles bombardeos aéreos que han sufrido sus principales ciudades.

En lo urbanistico, se caracteriza esta defensa por el éxodo de las poblacio-
nes. Cada casa inglesa tiene, ademas, su jefe, que es responsable del cumpli-
miento de las prescripciones establecidas por el Gobierno pata la defensa contra
los ataques aéreos.

El Ministerio de Seguridad de este pais ha dispuesto que estan obligados
2 combatir los incendios, los britdnicos comprendidos entre las edades de 18
a 60 afios. Las ciudades inglesas, tan cruelmente castigadas por la furia ale-
mana, pueden servir como ejemplo de la voluntad y abnegacion, particular-
mente de la mujer, que valientemente coopera en las mas duras y arriesgadas
tareas, contribuyendo, asimismo, a trabajar en ciertos elementos fijos de la
defensa activa.

La clasificacion moderna que se da a los aviones de combate es la siguiente:
livianos, medianos y pesados. :

[_os aviones livianos de bombardeo vuelan en grandes grupos y su dotacion
consiste generalmente de una ametralladora fija, que estd empotrada al avion,
para un piloto, y otra, giratoria, para el acompafante, quien a la vez cumple
la tarea de arrojar las bombas.

[Los aviones medianos v los pedados, que tienen, como ya dije, dos o mas
motores, poseen armas de defensa de mayor calibre que los otros. Pertenece
a este tipo de avién un modelo moderno, que lo mismo transporta bombas pesa-
das, como tropas especiales, paracaidistas, tropas de invasion, asi como canones,
municiones y repuestos.

Existe, desde los comienzos de 1940, un tipo de avion muy conocido, el
llamado avién de bombardeo en picada (stukas) o avidon de combate en picada.

Estos aviones llevan por lo general, sélo una dotacion de 200 a 300 kilos,
en muchas ocasiones en forma de una sola bomba. ActGan descendiendo en
picada, rapidamente, sobre el objetivo, formando un angulo de 60 a 70 grados,
v cuando el aparato se encuentra a una altura relativamente baja, el piloto
suelta entonces su carga mortifera, iniciando de nuevo la marcha, en pronuncia-
do vuelo ascensional. Como la velocidad de estos aparatos excede en muchos
casos de 600 kilometros por hora, esto es, sobre 180 metros por segundo, re-
sulta dificil hacer blanco sobre él, aunque la experiencia de esta guerra nos dice
que el fuego de ametralladoras y fusileria, suele resultar eficaz para derribarlos.

En el tecnicismo militar se denomina “patrulla” al grupo més reducido en
que actdan los aparatos de bombardeo, que generalmente son tres. Varias pa-
trullas forman una escuadrilla y varias escuadrillas una escuadra. Estas vuelan
generalmente en forma de V (cufia) o columna, seglin sea la mision que vayan
a cumplir. Estas formaciones van siempre en forma escalonada, en altura y
profundidad, pues es ésta la mejor forma de repeler los ataques de los cazas y
aviones enemigos.

Debido al vuelo, aproximadamente horizontal del avion de bombaredo,
la bomba al ser arrojada, sigue al principio esta misma direccion, para luego
desviar su trayectoria, cada vez mas hacia la vertical. )

Sefiores, nuestro pais estd en guerra con Alemania, Italia y Japdn, y por
lo tanto, corremos el peligro de bombardeos, de invasiones de paracaidistas o
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trozos. Estas bombas llevan una carga altamente explosiva. Las de 150
2 200 kilos se usan para destruir ciudades. La fuerza de su choque basta de
por si para perforar varias placas de techos de casas de s6lida construccion.

[as bombas de gran peso, de mas de mil kilos, se emplean solamente para
fines muy especiales y con dispositivos de retardo. El peso de la carga explo-
siva de estas bombas es el 40 a 75 por ciento de su peso total.

[a profundidad de penetracién de estas bombas, desde una altura de cinco
mil pies, es de cuatro a nueve metros, segun sea el peso de la bomba, lo que
también ocurre, empleando bombas explosivas, con dispositivos de retardo,
cuyo peso oscile entre 12 y 1,000 kilos.

En terrenos de material compacto, el criter de la explosion oscila entre seis
a2 doce metros. Por lo tanto, los efectos de estas bombas son muy peligrosos
cuando caen junto al muro de carga de un edificio, pues en ocasiones provocan
el derrumbe parcial o total del mismo.

En ol hormigén armado, seglin opiniones autorizadas, las bombas de doce
kilos tienen un poder de penetraciéon de solo sesenta centimetros y las de 1,000
o mis kilos de peso, su poder de penetracién es de cuatro metros en adelante.

Para contrarrestar este poder destructivo se vuelve al eterno problema tec-
nico militar: la lucha del proyectil y de la coraza.

Al proyectil se le opone la tierra, la arena, el hormigdén o el blindaje.

La experiencia muestra que en tierra un proyectil de doce kilos puede pe-
netrar cuatro metros, llegando en distintas gradaciones hasta nueve metros de
perforacion para los mil kilogramos, aunque hay autores que seflalan hasta
doce metros de interposicién de tierra para dar seguridad contra estas bombas.

A mas de las fuerzas que act@lan como poder destructor de un proyectil
caido desde el espacio, debemes considerar, como es el de la fuerza de explosion,
pata la cual el Coronel Romani calcula determinados radios, llegando eéstos de
giete a catorce metros para bombas de quinientos a mil kilos, respectivamente.
Para el hormigén, se reducen, a su vez, de 2.40 a 3.00 metros, para cada tipo
de ellas.

La experiencia de la actual guerra y los datos cientificos recogidos por dis-
tintos autores permiten recomendatr que, para las bombas de mil kilos, ¢l abrigo
debe tener techos de hormigén de tres metros de espesor, hundidos a mas de
13 metros de profundidad.

Los refugios deben estar perfectamente construidos, pues de lo contrario
resultaria contraproducente reunir en un lugar determinado cierto numero de

personas que pueden ser exterminadas por una sola bomba.

Con las bombas comprendidas entre 50 a 1,000 kilogramos de peso, un
edificio de ocho o diez plantas superpuestas es facilmente vulnerable, aunque
sus entrepisos sean de hormigén armado. Pero si las cubiertas han sido re-
forzadas, el poder de penetraciéon de las bombas disminuye, conteniendo su
impulso, hasta dar seguridad a los pisos mas bajos y aun el mejor abrigo en
los subsuelos, si estos, ademas, han sido reforzados en sus techos y muros.

La resistencia a la explosién interior también debe ser estudiada, habiéndose
comprobado una gran solidez en los elementos constructivos cuando se emplea
el cemento armado y una disociacién peligrosisima en las mamposterias co-
rrientes.

Esto es en cuanto se refiere a los medios mecanicos. Estudiemos ahora
los medios quimicos.

Las bombas empleadas al efecto, también se dividen y subdividen en dis-
tintas clases de acuerdo con la forma en que producen su efecto los gases que
contienen y la manera en que se distribuyen: gases vaporoides o dispersoides
y persistentes.

Existe un tipo de bomba de esta clase que, al caer, esparce su contenido
por el aire en forma de rocio o bien como nubes de niebla. Otras, desprenden
gases irritantes de la vista (lacrimégenos) ; de las vias respiratorias (estornuta-
rios) v nauseabundos, que producen vOmitos. Estos tipos son los menos pe-
ligrosos, pues existen Otros muchos que tienen efectos mas graves, que actlan
sobre el sistema nervioso y sobre el sistema sanguineo, produciendo la muerte
en la mayotia de los casos.

Afortunadamente este tipo de bomba no ha sido usado hasta el presente,
en la actual guerra, por ninguna de las naciones beligerantes.
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Debo mencionar, finalmente, otro tipo de bomba de gran peligrosidad y
que esta siendo muy usada en esta guerra. Me refiero a las bombas incendia-
rias de elecktron o de fésforo blanco, que desarrollan una temperatura de tres
mil grados una vez originado el incendio, sin posibilidad alguna de que puedan
ser apagadas con agua. :

Este tipo de bomba es uno de los medios de combate mas terribles v peli-
grosos, segun lo demostrd la ofensiva alemana en Bélgica, en el norte de Fran-
cia y en el terrible bombardeo que sufrié Londres, estableciendo el record de
dos mil incendios simultaneos.

[La bomba moderna de este tipo pesa generalmente de doscientos gramos a
cinco kilos, pudiendo, por lo tanto, ser transportadas en gran niimero por avio-
nes y arrojadas en masa también, sobre los objetivos. Este tipo de bomba es
peligrosisimo para los grandes nucleos de construccién aglomerada y densa-
mente poblados; no asi en las ciudades modernas, dotadas de amplios parques
y grandes cultivos frutales y huertas, emplazados entre colonias, en que existan
espacios libres entre cada edificio.

Es, por consiguiente, de suma importancia, evitar la aglomeraciéon de ma-
teriales combustibles en los desvanes, pues desde la armazén del tejado se
extiende el fuego rdpidamente a los pisos inferiores, en los cuales, los entre-
pisos de vigas de madera comunican el fuego de piso a piso, en caso de gque no
se consiga extinguirlo antes. La accién del fuego quebranta las paredes del
edificio hasta producir su derrumbe, por lo que el efecto de estas bombas
es tan perjudicial y mortifero como el de las explosivas.

Pero la finalidad de un atague con bombas incendiarias, no es, como dice
el ingeniero civil y militar Bernardo Schleich en su conocido libro ‘‘la Defensa
antiaérea’, para incendiar determinados edificios con proyectiles lanzados con
precision, sino provocar incendios en masa en poblaciones enteras, lo que se
logra facilmente arrojando desde el avion bambas de pequefio calibre. Cuando
se logra provocar simultaneamente varios focos de incendio en una misma po-
blacién, pueden éstos asumir proporciones catastréficas, porque a los bomberos
les resulta imposible combatir tantos incendios simultineamente. Qcurre, ade-
mas, con frecuencia, que los aviones atacantes impiden a los bomberos desem-
penar su labor, atacindolos con ametralladoras, porque ellos persiguen que el
fuego alcance una ciegta proporcién, sabiendo que entonces es muy dificil com-
batirlo. Al comunicarse entonces los diferentes focos entre si, la atmdsfera
que se encuentra entre ellos es impulsada hacia arriba por la elevacidon de la
temperatura, subiendo como por una enorme chimenea, originandose a ras del
suelo grandes corrientes de aire fresco, que originan lo que se conoce por “‘tem-
pestad de fuego’, que logran reavivar hasta los incedios pequefios.

Para demostrar a ustedes el gravisimo peligro que supone para una pobla-
cion sufrir un ataque con bombas incendiarias arrojadas desde aviones, les
expondre el siguiente ejemplo: supongamos que una escuadra de aparatos de
bombardeo se compone de 36 aviones y que cada avién lleva mil bombas,
de modo que la escuadra puede arrojar 36,000 bombas. Suponiendo tam-
bién que la mayor parte de las bombas incendiarias caigan en espacios libres
y en calles sin edificacién, donde no pueden causar dafio, y que de cada diez
bombas, una alcance a un edificio, y de estas 3,600 bombas estalle solamente
una de cada cuatro, tendriamos entonces 900 bombas provocando otros tan-
tos focos de fuego. Por lo tanto, se producirian novecientos incendios dife-
rentes, que de ninguna manera podran ser extinguidos a la vez por los bom-
beros. Por consiguiente, toda o la mayor parte de la poblacién seria destruida.

l.as bombas incendiarias no fueron empleadas durante la Gran Guerra pa-
sada; pero el Estado Mayor aleman, desde 1918, las considerd de gran valor,
experimentandolas en la reciente guerra civil espafiola, en Guernica, Madrid,
Barcelona, etc., por el ejército nacionalista, de cuyas experiencias nos habla
Helmut Klotz, en su conocido libro sobre ‘‘Las Lecciones Militares de 1a Gue-
tra Civil en Espana”’.

La proteccién preventiva contra estas bombas, consiste en limitar en la cons-
truccion los materiales combustibles, en la forma de los techos y en mantener
cerca de ellos elementos de ataque a incendios de esa naturaleza, extinguidores,
sacos de arena, etc., y las especiales precauciones a tomar en los conductores
eléctricos y de gas, de donde pueden originarse graves siniestros.
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En el caso de estas bombas, el espesor de los techos y su blindaje, tienen
relativa importancia, porque el poder de penetraciéon de la bomba incendiaria
es insignificante,

[La defensa contra ataques de bombas incendiarias debera, pues, buscarse
solamente en la autodefensa, la defensa antiaérea pasiva, esto es, la organiza-
cion de la defensa antiaérea civil y general por la poblacidén misma.

Hay otra forma de atacar desde un avién, que se orienta a tratar de que-
brantar la disciplina de las fuerzas armadas y lograr, a la vez, llevar el mayor
desconcierto a la poblaciéon civil. Me refiero a la propaganda lanzada desde
el aire. Sabido es de todos ustedes que durante la altima guerra mundial esta
propaganda contribuyo, decisivamente, a la derrota de Alemania. Al comen-
zar el presente conflicto, la naciones beligerantes lanzaron sobre Alemania nu-
merosos volantes, que tenian por fin informar y desmoralizar al pueblo ale-
m;n. Posiblemente, en la actualidad, este'medio de propaganda no tenga ya
el alto valor que alcanzd en la guerra anterior, pues la contrapropaganda esta
actualmente mejor organizada, pudiéndose efectuar en forma mucho mas amplia
y rapida, gracias a la radio. En la actualidad existe un nuevo medio de ata-
que en la propaganda radial del adversario, aunque en la mayoria de los paises
a que ésta va dirigida, se tiene prohibido a los radio-oyentes sintonizarla.

Resta solamente, para completar esta exposicién sobre las distintas formas
de ataque aéreo que puede sufrir una cindad, hacer mencién de otra forma mas,
que alguten ha calificado de ultra-moderna, y que consiste en ataques a las
zonas del interior del pais, llevados a cabo por paracaidistas, esto es, por for-
maciones especiales de equipo especial para la invasion, consistente en armas
automaticas y bicicletas, por lo que esos hombres llegan a alcanzar con rapidez
un gran radio de accion.

Esta fuerza, es engrosada con lo que se conoce generalmente por quinta-
columnistas que, como todos ustedes saben, son extranjeros, turistas o resi-
dentes en el pais atacado. En el momento de iniciarse el ataque, corre cada
uno a ocupar el lugar que previamente le ha sido asignado, y como todos ellos
estan provistos de armas y de parque suficiente, claro esti que en pocas horas
el ejército atacante dispone de hombres bien entrenados que oponer a las de-
fensas del pais atacado. Una experiencia de esta forma de ataque la hemos
visto en Creta que, al cabo, fué tomada por las fuerzas invasoras.

La forma empleada para el ataque ha sido siempre, invariablemente, la si-
guiente: arrojan primeramente bombas explosivas de percusién y retardo, para
sembrar la alarma, la destruccién y el panico entre la poblacién, acto que es
complementado después con las bombas incendiarias, cuyos efectos, originando
distintos focos, provoca incendios pavorosos, atacando, desde baja altura, con
fuego de ametralladora y desde los aviones a los bomberos civiles que tratan
de contener y de apagar las llamas.

Como los ingleses saben que sera ésta una de las muchas formas de ata-
que que pondra en practica el dictador Hitler para tratar de invadir el pais,
han tomado todas las medidas de prevision imaginables para la defensa, asegu-
rando, desde luego, los lugares despoblados que permiten el aterrizaje de los
paracaidistas.

En los edificios publicos, han colocado los ingleses extensas alambradas
de ptias y otros obstiaculos y defensas, porque es practica de los paracaidistas
ocupar primeramente los edificios puablicos. La poblacion ha recibido cursos
especiales, y en cada ciudad o pueblo se han formado lo que ellos llaman de-
fensas locales o defensas civiles, que wvigilan y patrullan dia y noche determi-
nadas zonas.

Algunos infortunados paises han sufrido la insania criminal de ese peligroso
loco que suele clavar sus dientes implacables, en forma cruel, sobre pueblos in-
defensos que nada le hicieron nunca, ni nada tampoco podrian hacerle. La
furia insaciables de ese hombre que mata rehenes en masa para vengar la
muerte de uno de sus secuaces, ha despertado la indignacidn y repulsa en todos

los paises civilizados.
@

La posibilidad de que aviones de las potencias totalitarias puedan bombat-
dearnos es técnicamente realizable. Este gran peligro tiene que ser motivo
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suficiente para que nuestras autoridades civiles y militares tomen las medidas
que tiendan a evitar, si desgraciadamente ocurriese esto, que se origine una gran
confusién durante, o después del ataque, o lo que es mds grave ain, que el
panico se apodere de la poblacion civil.

Aungue en el orden militar unas cuantas bombas lanzadas desde uno o
varios bombarderos careceria de importancia, el resultado moral que obten-
drian las potencias del Eje si lograran llenar de péanico a la poblacion civil,
seria beneficioso para la finalidad que perseguirian ellos con tal ataque.

Es necesario que la poblacién civil sea ilustrada convenientemente y que
el publico en general, comprenda la escasa importancia militar de ese ataque
aéreo, v lo que debe hacer cada cual ante un hecho de tal naturaleza.

Esa agresién puede Alemania llevarla a cabo enviando desde Europa bom-
barderos de largo vuelo, aunque con seguridad, la empresa seria malograda,
porque los aparatos, si lograran escapar a las fuerzas defensivas, no podrian
regresar a sus bases, porque les faltaria combustible.

Puede también intentarlo Alemania por medio de aparatos mas pequehos,
utilizando porta-aviones maritimos o buques de guerra, pero ésto es mucho
mas dificil. Los barcos de guerra aliados que patrullan estos mares, darian
buena cuenta del porta-aviones y de su escolta.

Otro medio que pudieran utilizar las potencias totalitarias para atacarnos
desde el aire, seria operar desde bases situadas en islas del Atlantico, si bien
carecen de esas bases, v la marina aliada tampoco se las permitira.

El peligro, pues, radica, principalmente, en los vuelos de gran independen-
cia. Conviene recordar ahora que en el mes de Agosto del afio 1938 un avion
alemin Condor, de tipo comercial y de cuatro motores, hizo un vuelo directo
desde Berlin a New York. Aviones militares alemanes han estado operando
contra la navegacién aliada, interndndose en el Atlantico y alcanzandoles el
combustible para regresar a sus bases.

El avién tipo Kurier, impulsado por dos motores radiales de enfriamiento
aéreo de 1,000 caballos de fuerza cada uno, semejante en muchos aspectos al
Condor que usa Hitler, puede tener un vuelo de cerca de 4,000 millas con
una carga pequena.

Otro avién aleman impulsado por cuatro motores es el Dornier DO-26,
primitivamente construido para el servicio trasatlantico de correos. Se calcula
que tiene un radio de accién de unas 2,500 mullas.

El Heinkel HE-177, tiene mayor alcance que estos dos. Se sabe que un
aparato de su tipo establecié un record de 7,040 millas con una carga de 1,000
libras.

Como desde el punto mas cercano de la costa de Francia al puerto de
New York existen, aproximadamente, unas 3,100 millas, un avién de tipo
Heinkel, portando una pequefia carga de bombas, podria intentar el ataque
contra esa Ciudad o contra nosotros, aunque, como he dicho anteriormente,
el resultado que en el orden militar se obtendria, seria insignificante.

Alemania tiene posiblemente dos buques porta-aviones, el Graf Zeppelin
y el Deutschland, barcos que pueden transportar cincuenta aviones cada umno.
Pero como ese pais carece de barcos de guerra para enfrentarse con las flotas
inglesa y norteamericana que patrullan los mares americanos, desechamos esa

osibilidad, aunque debe pensarse que pueden muy bien lanzar los aviones
desde 1a mitad del océano y que, reduciendo la carga de combustible, se aumen-
ta la de bombas. Esta forma de ataque, de poderse realizar, ocasionaria ma-
yores destrozos materiales que los aparatos que volasen en vuelo sin parada

desde Europa.

Nuestra situacién geografica es peligrosa, si tenemos en cuenta que esta-
mos situados entre Panama y los Estados Unidos, que son dos buenos obje-
tivos para los aviones del Eje. Pudiera suceder que una incursion enemiga,
a cualquiera de esos paises, nos diera el disgusto de vernos atacados desde el aire.

Veamos ahora cuiles son los medios de defensa que pueden oponerse para
contrarrestar los peligros que se derivan de un ataque de esta naturaleza.

El General Savelli, en su conocida obra “'Diffesa aerea’, sostiene que el
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ataque es superior a la defensa, y considera que contra un avién atacante, solo
son superiores dos aviones. Pero como puede ocurrir el caso desgraciado de
que los aviones que defienden la ciudad lleguen a faltar, precisa que las ciu-
dades tengan una defensa que les permita, por si sola, si fuere necesario, con-
trarrestar con éxito la peligrosidad de los bombardeos aéreos. Esa defenca
consiste, primeramente, en medio militares de los que no he de ocuparme por
varias razones, entre otras, porque no sabemos una sola palabra de tactica
militar. Esa defensa consiste en aparatos sensibles al sonido, en los que es
posible determinar la calidad, velocidad y clase de avion que se acerca. En
los bombardeos nocturnos, los reflectores, con sus hdces de luz, escrutan el
espacio, orientados por los sincronizadores, para poder asi descubrir y localizar
al enemigo. Unido a todo esto, cuentan las ciudades con un sistema de alar-
ma para avisar a la poblacidon que se ponga a resguardo ante la inminencia
de un ataque aéreo.

Todos estos elementos de defensa activa, que acabamos de exponer, se com-
plementan con el otro sistema defensivo, que es la defensa pasiva, que trata-
remos de estudiar ahora.

La defensa pasiva contra el posible enemigo, consiste, en primer término,
en el ocultamiento al avién que se acerca, del objetivo u objetivos buscados.
De aqui, el hecho de apagar las luces, ante la inminencia de una incursién aérea,
el mimetismo, el camouflage o enmascaramiento, que consiste en enganar al
aviador. Todo esto obedece a leyes, puesto que, evidentemente, se tiene que
procurar disfrazar con naturalidad el objetivo y no con exageracidn, pues de
lo contrario seria contraproducente, porque denunciaria la presencia de aquello
que se ha querido disimular.

Tenemos también las cortinas de humo y las nubes artificiales, que cubren
én ciertos momentos determinadas zonas, las ocultan a la wvista del avidén, ha-
ciendolo incurrir en errores y llevindolo hacia zonas peligrosas, donde la de-
fensa activa pueda atacarlo y destruirlo.

Los refugios son construcciones en las que se alberga la poblacidén civil, po-
niéndose a cubierto del efecto de los bombardeos aéreos en sus diversas ma-
nifestaciones.

Los refugios aéreos requieren su técnica. Pese a las grandes obras hechas
en tal sentido en Francia, Italia, Alemania y principalmente en Inglaterra, que
es el pais que mas ha sufrido en la actual guerra la furia implacable de los bom-
bardeos diurnos y nocturnos, esta técnica hallase todavia en embridn, si tras-
ladamos el problema a las ciudades.

Los refugios aéreos se clasifican de tres clases: publicos, colectivos y pri-
vados. Se entiende por refugios piblicos, los que son capaces de proteger
la poblacion circulante en el momento de un ataque aéreo; por refugios co-
lectivos, los que deben ser provistos en tiempo de paz por los establecimientos
industriales, las escuelas, las instituciones, oficinas, etc.,, con una capacidad
de acuerdo con el nimero de personas que en ellos deba refugiarse; y por
refugios privados, los que pueden albergar a los inquilinos de cada casa.

Se considera que cada tres personas necesitan, como minimo, un metro ci-
bico de espacio y tres metros clbicos de aire, para asegurar un estado relativa-
mente comodo en ellos, indispensable ésto, para una adecuada proteccidn.

Segun pueda renovarse o no el aire en su interior, los refugios son filtrantes
o herméticos. En este Gltimo caso, deben contar con equipos mecanicos espe-
ciales, purificadores de aire, etc., en los que que debe proveerse el empleo de
fuerza motriz y una capacidad tal que, atin en el caso de que no funcionasen
dichos aparatos, el enrarecimiento del aire no ocurra sino después de mucho
flempo,

Los refugios deben estar equipados, de acuerdo con la capacidad de cada
uno, de todo cuanto es necesario para las' contingencias que puedan ocurrir
durante el ataque aéreo. Es necesario prever su luz artificial, agua, vituallas,
etc,, y la forma de poder salir, en caso de peligro, y, en general, siempre que
sea posible, todo lo necesario para sobrevivit a un largo encierro.

Los refugios deberan ser construidos de cemneto armado a prueba de bom-
bas explosivas, por lo menos de mil kilos, contra incendio y gaseamiento.
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El servicio de sanidad de la defensa antiaérea, debe tener una organizacion
similar a la del Cuerpo de Bomberos, y tiene, como mayor finalidad, llevar
con rapidez y en forma idénea, la asistencia médica a los individuos victimas de
un ataque aéreo. En tiempos de paz, debemos agrupar en estas organizaciones
de sanidad voluntarios debidamente preparados, que estarin bajo el mando de
médicos, funcionarios del Estado y los municipios de la Republica.

De igual modo se prepararan nosocomios ¥ hospitales auxiliares, con su
personal y medios de transporte de enfermos y lesionados, en colaboracion con
la Cruz Roja Nacional, a quien en este aspecto de la defensa corresponde tam-
bién una actuacién intensa y peligrosa. 2

Otra misién importante que compete a la defensa antiaérea oficial es la
del servicio de desintoxicacién. . Tiene por fin eliminar con rapidez los peli-
gros que acarrean a los seres humanos y los animales los atagues quimicos que
empleen los agresores. Py

En todos los peises que han sufrido ataques aéreos, durante la incursion
cada cual ocupa el lugar que previamente le ha sido asignado, y cuando cesa
el ataque, se inicia entonces la labor que a cada cual compete, es decir, los bom-
beros a combatir los incendios, los sanitarios y miembros de la Cruz Roja a
socorrer y transportar a los heridos a los lugares donde médicos y enfermeras
los curaran, las cuadrillas de escombreos a realizar las labores de sacar a los
que hubieren sido sepultados bajo los mismos. Es decir, una organizacion
donde cada cual sabe lo que tiene que hacer,

Todo esto, tiene que estar bajo un solo mando, y ese mando en casi todos
los casos ha sido conferido a la Policia, con la colaboraciéon de las municipali-
dades y bajo la superior direccién del Ministerio de Defensa. :

Sin duda alguna, los arquitectos de la época presente nos encontramos, a
virtud de la guerra aérea, casi en el mismo estado de vacilacion en que se encon-
traban los arquitectos cuando se introdujo la polvora. El arquitecto de aque-
lla época, cred la torre y el almenado. Los arquitectos actuales estan obligados
a idear y construir algo que logre contrarrestar la accion destructora de las

bombas.

La defensa aérea de las ciudades marcha de la mano del urbanista. Las
calles estrechas, los mal llamados pozos de aire, los pequefios patios interiores,
la aglomeracién, el hacinamiento y otras cosas mads, deben desaparecer de la
Ciudad.

Los refugios deben también ser estudiados con un criterio razonable, aun-
que a este respecto los teorizantes todavia no se han puesto de acuerdo. Ne
debemos perder de vista que los refugios deben ser provistos de dos entradas,
pues hay que considerar la posibilidad de la obstruccion de una de ellas.

Hay que prestar también cuidadosa atencién al amparo oficial que debe
prestarse a los centros vitales, las fabricas generadoras de electricidad y gas, de
nuestros sistemas de agua corriente, cloacales, etc., etc.

Por una serie de interesantisimas informaciones, que agradezco a un amigo
que reside en Londres y que debo confesar con toda lealtad, me han ayudado
mucho para redactar esta chatla, he conocido el detalle de que las autoridades
sanitarias inglesas se preocupan intensamente por atender los servicios de cloacas,
pues los bombardeos aéreos causan, generalmente, graves danos a la red de su-
berias, al punto de que los desperfectos que ocasiona en el pavimento la explo-
sién de una bomba, origina dafios graves a las tuberias del alcantarillado, hasta
las situadas a 30 y 40 metros de distancia. En otras ocasiones, la profundi-
dad del agujero puede ser de cuatro a cinco metros y resultar danada la tuberia
de albafial colocada tres o cuatro metros por debajo de dicho agujero. Como
consecuencia de estos destrozos, la tierra queda anegada de aguas impuras y
contaminadas de microbios patégenos, con el gravisimo peligro que esto supo-
ne para la salud de los habitantes.

En los comienzos de la guerra, y antes de sufrir 1a Gran Bretaha los terri-
bles ataques aéreos a que ha sido sometida, los ingleses tenian apenas una idea
vaga del poder de penetracion de las modernas bombas, ni de los dahos que
podia causar por la sacudida, que sucede a la explosion de los impactos, que tie-
nen todas las caracteristicas de pequenos terremotos. Se han dado casos en
que se han partido en dos las tuberias maestras de agua o gas, no obstante
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ser de hierro fundido y encontrase a doce metros de distancia del hueco abierto
en la tierra, como consecuencia de la explosién de una bomba de gran potencia.

La experiencia de Londres permite asegurar que las paredes de gran espesor
son las que mas sufren con las bombas explosivas. Menos danos sufren los
edificios de armazén de acero o de hormigén armado. Las casas de madera
cufren menos también los efectos de las bombas. [ as de mamposteria son
las mas danadas.

En Iondres se han logrado ocultar, en lo posible, los edificios, las torres
de condensacién, etc.. pero el humo que se desprende de las chimenas es extre-
madamente delator, pudiendo vérsele alin desde una altura de seis mil metros.

En cuanto a la reconstruccion de Londres, el arquitecto Goodhart-Rendel,
Presidente del Real Instituto de Arquitectos Britinicos, hace, en un magnifico
trabajo que me ha sido remitido, una serie de magnificas consideraciones. Es un
trabajo admirable, que pone de manifiesto la fe inquebrantable que tiene el
pueblo inglés en su triunfo, y la magnifica entereza de caracter de este hombre
gue puede coordinar ideas y analizar acertadamente los problemas urbanisticos
del futuro Londres, dando ademas acertadas soluciones para cuando se recons-
¢ruya aquella gran ciudad. Magnifico ejemplo este, que pone de relieve el
caracter y la tenacidad de ese gran pueblo, indomable para ser vencido.

Una de las principales causas de las congestiones en la circulacion de las
calles, proviene, segin este colega, de Ia confusién que existe entre el transito
continuado v el transito detenido, y aconseja, para evitarlo, planear calles con
una triple calzada, conservando la del centro para ¢l transito continuado.

Es fuerza que termine, porque me estoy extendiendo demasiado, pero, no
guiero hacerlo sin dejar constancia de'que debemos ir pensando en desechar el
criterio que hoy mantenemos de centralizacidon o agrupamiento. Bien sé que
algunos alegaran que agrupando se economiza, mientras que disgregando se
gasta mas. Pero, puede argumentarse que esas consideraciones tuvieron ra-
26n de subsistir en otra época, porque en esta de los ataques aeéreos, hay que
pensar que para conservarlo es mejor gastar antes, que perderlo todo manana.

Tenemos los arquitectos que pensar también en la adaptabilidad de las
construcciones respecto de la defensa acrea, pues no es posible demoler todo,
para construir de nuevo. Las construcciones existentes deben ser aprovechadas,
reforzando sus techos o aplicindoles los adelantos creados por la técnica de la
construccién, para preservarlas de su nuevo enemigo que ¢s el ataque aereo.

Y llegamos, pues, a la sintesis de esta charla, al final expresivo, al verda-
dero planteamiento del problema que acarrea la edificacion protectora del ata-
que aéreo, a la defensa de los centros urbanos. Es nuestro proposito exponer
una experiencia, reflejar, en lo posible, el momento dramatico que han atrave-
sado los paises en guerra, para llevar al animo de nuestros compaheros la nece-
sidad de aceptar la guerra como un hecho real, presente, con todas sus conse-
cuencias. No consideramos, pues, problematico, en estos momentos en que
la aviacién ha hecho posible acortar las distancias, dada la independencia de
vuelo extremadamente grande de los aparatos modernos, un ataque a nuestro
pais. Cierto que permanecemos aun alejados del escenario de la guerra, pero,
el ritmo acelerado, incalculable, sorprendente de ella, nos puede envolver, sin
tiempo entonces para aplicar en provecho propio y en beneficio colectivo, la
experiencia -de nuestros colegas extranjeros, que han atravesado por todos los
infortunios v la desolacién de un ataque despiadado e imprevisto.

Termino suplicando a todos mis companeros que consideren la necesidad de
estimar los estudios encaminados a evitar los males que el ataque aéreo puede
ocasionar a las ciudades. La ultima de ellas. la tranquila Manila, tan apegada
a la historia de nuestra patria, declarada ciudad abierta, desartillada, sin duda,
por sus condiciones poco favorable para resistir un ataque aéreo en masa, se
encuentra en estos momentos casi destruida por el efecto del ataque de sor-
presa, no importa la advertencia de que se consideraba ciudad abierta, ha sido
victima de la furia japonesa.

‘Que nos sirva de leccion utilisima todo cuanto aqui he expuesto a ustedes,
llevado mas del 4nimo de ser Gtil y previsor que de adelantarme a otros com-
pafieros tan entusiastas como yo, y mas especializados, sin duda, en esta com-
plicada materia de la defensa v el ataque aéreo.
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Pero quiero lealmente afirmar que el arquitecto de hoy que no sabe mas
que arquitectura, no es tan siquiera arquitecto. Nuevos horizontes parecen
abrirse a nuestra profesién. Estemos a la altura de los tiempos. Responda-

mos con toda sinceridad y demostremos los arquitectos cubanos, una vez mis,

nuestra capacidad profesional, aportando

racionales.

a la solucién del problema, soluciones

Como dice el colega Bercaitz, debemos estudiar los factores economicos que

inciden para la transformacién de nuestras ciudades
stempre fué abierto nuestro espiritu a todas las expansiones.

tan abiertas al =ol como
Tenemos que

encarar el urbanismo con un concepto mds practico, mas econodmico, si se quiere,

pero previsor.
Parodiando al

tumbos definitivos a su existencia,
inquietud.

propio colega, diremos, para terminar,
de los pueblos, como en 1a vida de los

que en la historia

hombres, existen momentos gue marcan

Es cuando Ilega a ellos el germen de la
Yo he traido, sefiores arquitectos, a esta autorizada tribuna, ese

. germen de inquietud Ypara que fructifique en el espiritu de ustedes, para que
mirando serenamente el porvenir, honren con el estudio de este importantisimo

problema sus titulos profesionales vy,

mds alin si cabe, para que siempre, bien

en los dias venturosos de paz, propicios a todo trabajo noble 'y generoso, o en

los duros momentos de dolorosa prueba,

permanezca, como verdad inconmo-

vible, que sabemos hacer buen uso de nuestro titulo profesional.

Lwis Bay Seuvilla,

NUEVO ADMINISTRADOR DE LA REVISTA

Nuestro distinguido compafiero v amigo el
joven arquitecto Jorge Luis Divifid, ha renun-
ciado, irrevocablemente, el cargo de Adminis-
trador de esta Revista, sin que sus compaferos
del Comité Ejecutivo del Colegio Nacional, que
insistentemente se lo pidieron, lograran hacerle
desistir de su resolucidn,

Las razones alegadas por Divifié para man-
tener su resolucion eran de tal fuerza, que el
Comité Ejecutivo, al fin, tuvo que aceptar la
renuncia presentada.

El trabajo particular, de caricter profesional
a que tiene que atender diariamente el colega:
las obligaciones, también diarias que le impone
el cargo de ayundante graduado de la Catedra
de Dibujo a Mano Alzada, que desempefia en
nuestra Universidad, y, finalmente, las nuevas
labores en que esti empenado actualmente como
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Biblintecaria del Colegio Provincial de la [Ha-
bana, le ocupan todas las horas del dia y Posi-

tivamente le impiden poder dedicar tiempo a
nuestra Revista.

Nosotros, personalmente, lo sentimos tam-
bién, por cuanto Diviiié es un companero exce-
lente y un administrador diniamico que presta-
ba grandes servicios a nuestra publicacién,

Para sustituirle en ese cargo, el Comité Eje-
cutivo Nacional designé a otro arquitecto culto
y laborioso, el joven Rolando Castafieda, cole-
ga que, al 1gual que Divifié, tiene capacidad ¥
dinamismo.

Despedimos con afecto y simpatia al compa-
flero que se aleja, v saludamos también cordial
y afectuosamente al nuevo administrador Ro-
lando Castafeda, a quien deseamos los mejores
ex1tos en el desempefio de su cargo.




"ﬂmﬁuﬂuﬂm complacidamente en el presente
wimero, el interesante trabajo del arquitecto Mau-
Lfié_ﬁilﬂ-_': Mayorga ‘‘Casa Habitacion™, que

16 publicado en la Revista Arquitectura de
o0, tlustrado con dibujos del autor, quien se-
cén fina agudeza, los defectos que pueden co-

f‘:,-:ﬁ orse en el planeamiento de una residencia pri-
‘vada.

. El Colega Gomez, en forma humoristica, ridicu-

liza la tendencia de algunas personas a sacrificar la
- adecuada distribucion de una residencia y otras cosas

~ mas, ante un discutible concepto pseudo-artistico.
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M L LLEGAR a la puerta de entrada, que es
[N de madera, aunque esté expuesta a la in-
= = temperie, porque la residencia es estilo
nial, me recibe, afable, la sefiora de la casa:
Hasta que nos dié usted el gusto de verlo!
ensar que tenga ya dos meses de estrenada la
que no nos haya venido a visitar!”" Digo,
almente, que el gusto es mio (cosa que la
2 cree) v que son las ocupaciones ‘‘usted
sefiora; esta vida que llevamos en México™
que han impedido visitar a la familia amiga
acaba de estrenar casa. Porque asi como hay
‘momento terrible en que algunas personas
eren radio o automévil, asi hay otro peor
n que las familias estrenan casa.

- De pie en el vestibulo la sirviente recibe mi
abrigo y sombrero y los lleva a quién sabe que

= Esecif]
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rioso rincon, pues no parece haber un guar-
5pa préximo. No me estrafio de la falta de
 otras comodidades: la casa es estilo colo-
- no se puede pedir que sea al mismo tiempo
10da y artistica.

_a senora me dice: “Nos interesa mucho su
nién, como es usted ingeniero’’. ‘‘Arquitecto’’,
ﬂ ﬁﬁﬁ'esatia,_ pero casi descortesmente.
‘sefiora sonrie con aire evasivo y de comprension,
murmura algo v me hace pasar a la sala. Esta
‘hall”’, v de igual modo el comedor, se unen
medio de atractivos arquitos con columnas
imonicas. No dan la proporcidén debida, no
“de verdadera piedra y de modo lastimoso
siezan con el yeso de las paredes, pero ello
‘no importa: la casa es estilo colonial. Apenas
‘repuesto de estas impresiones y asi que ha llegado
el sefior de la casa acompanado de Ia senorita su
hija, Ia sefiora me disp_raranlat _pregunta: “;Qué
tal, qué le parece la casita?” “;Muy a la moda,
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sefiora!”’, respondo con sonrisa falsa, procurando
disimular, pero en ese momento algo superior
a mis fuerzas me hace clavar la mirada de tal
modo en un rincon de la salita que la conver-
sacion se suspende y la atencidn interrogante de
la familia concurre en mi mirada en el mismo
punto. Tras unos instantes reconozco aquello:
es la falsificacion, la caricatura de una chimenea.
En ese momento alguien me informa alegremen-
te: “Es una chimenea figurada'. *“Asi lo veo'’,
respondo con voz apagada. En efecto, el piso
de duela encerada corre hasta el lugar donde, en
las chimeneas, se encuentra el fogdn. Pintura de
aceite y no material refractario recubre el inte-
rior y para que la figuracion sea completa, una
boca de buzdn reemplaza la habitual abertura
del tiro. Como no saliera yo de mi pasmo, poco
acostumbrado a tal clase de invenciones, el sefior
de la casa dedicdse a explicarme: ““El ingeniero
nos dijo que las chimeneas de verdad son una lata
y que es mejor, dentro de una chimenea figu-
rada, conectar un radiador eléctrico’’. “"Pero,
objeté vo, jpara qué sirve entonces esa rendija
como buzén?”’ “Pues para dar mas impresion de
realidad’”’. “‘;1Ah, vavya!’, respondi enteramente
convencido. Después decidieron mis amigos en-
sefiarme el resto de la casa. En toda ella pude
admirar las excelencias del estilo colonial aplica-
do a la distribucién interior en relacion con la
vida moderna. La escalera se enroscaba de ma-
nera ignominiosa para llegar al inmediato piso
superior, v si bien ello era incomodo, contribuia,
en cambio, a la riqueza de la decoracién. El
“hall’’ era de planta poligonal, aunque no clasi-
ficable entre los poligonos regulares y las puer-
tas que en ¢l habia conducian indebidamente a
tortuosos y oscuros pasadizos, cuyo objeto no
fué revelado. En la cocina extrané la falta de
tiro y adverti el incipiente ahumado de las pa-
redes. Como lo hiciera yo notar ingenuamente a
la sefiora, ésta estornuddé y dijo que la habia
afectado mucho el cambio de estacion, lo que
condujo a que hablasemos de otra cosa. Los
criados no tenian bafio y esto, que yo, ignorante
del estilo, consideré como una cosa tonta, el due-
fio de la casa me lo hizo ver como algo inteli-
gente. ‘‘Fijese qué listo el ingeniero’”’, me dijo.
“En los planos escribié “Bodega’™ en los cuartos
de servicio y con eso nos ahorramos el bano .
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“Entonces, jcomo se bana la servidumbre?”, in-
terrogué. “‘Pues en el pozo de luz, y asi gastan
menos agua’’. Sin reponerme aun de lo del ba-
fio, pregunté: “'jDe modo que la casa tiene pozo
de luz?” “Si, cémo no’’, respondié la familia
a coro, con orgullo. “No lo creo necesario’” me
atrevi a objetar, “‘la casa esta rodeada por un
jardin. El pozo de luz es indispensable solo en
el caso de edificios entre colindancias’”. La fa-
milia, herida en su dignidad, guardd glacial si-
lencio. Pero yo continué: “En lugar de que ese
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“pullman’’ diese al pozo de luz hubiera sido

mucho mejor que tuviese vista al jardin". El
jefe de la casa corto seriamente: “"El ingeniero
tomo en cuenta todo eso, pero de haberse hecho
como usted dice, no hubiera podido quedar en
el comedor el arco que lo une con la sala’.
“iCémo no!”’, repliqué e hice entonces un cro-
quis en un papel. “Pudo haber sido de este mo-
do. Sin pozo de luz. Con wvista al jardin, con
arco en la sala (en caso de que éste hubiera sido
de rigor’’. "Pues. .. si’’, replicd vagamente la
senora, < puede ser, pero entonces no nos hubiera
quedado bonito”. “No’’, me limité a pensat,
“hubiera quedado arquitecténico’. '

En la planta alta, como es de rigor, se halla-
ban las tecAmaras. Habia, para cuatro de ellas,
un solo bafio, con la ventaja de que éste se co-
municaba directamente con el “hall” y con dos
habitaciones al mismo tiempo, dandole un doble
caracter de espacio de distribucion y de aseo. Se
resolvido tan arduo problema alternando en el
bafio los muebles con las puertas, con lo que
obtuvo un efecto de gran variedad. En [a venta-
na, que era fija y que daba al pozo de luz, se-
gin me dijeron, lucia un emplomado. La nifia
de la casa me hizo saber que el ingeniero era
muy artista vy que él mismo habia dibujado el
pato, la garza y el coledptero que representaba
el emplomado aquel. Quedé impresionado y
agradecido por la informacion. Después se me
hizo ver una de las recamaras. La puerta trope-
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zaba con una de las camas y ello fué atribuido
a una 1nadecuada colocacién de los muebles. Co-
mo yo hiciera notar que a pesar de todo, era la
unica posible, la familia guardd un silencio deco-
roso. Lo mejor de la habitacién eran los “‘clo-
sets”’. Uno de ellos, segtin pude advertir, se ha-
[laba adosado a la fachada con la cruel intencién
de constituir un motivo decorativo, Tenia una
ventana que lo inutilizaba completamente, v ésta
era en la forma de “ojo de buey' que tanto
abunda en el encantador colonial californiano.
En cuanto a los otros dos “‘closets’”’, pues habia
tres en total, eran a cual mas interesantes. Uno
de ellos estaba tomado diagonalmente en una
esquina de la habitacién y tenia, por lo tanto,
forma triangular. El otro era de tan poco fondo
que no se sabia si realmente se trataba de un
“closet’” o si por broma habia sido embisagrada
una puerta contra la pared. Esto, mas que el
emplomado del bafio, me convencié de que e}
ingeniero habia sido realmente un.artista.

De pronto descubro en un muro una larga
fisura diagonal y quédome viéndola maravillado.
Me dice la sefiora: ‘““Esas cosas se quitan con el
tiempo, jverdad?” Respondo: “‘Si, sefiora, esas
fisuras desaparecen al convertirse en cuarteadu-
ras’. La sefora, sin advertir mi sinceridad, pre-
gunta: “‘Entonces, jqué sera bueno hacer?”
“iMudarse!”’, replico irreflexivamente. Luego
corrijo: “‘Perdén, me equivoqué. Quise decir que
hay que esperrar a que el terreno termine de
asentarse y cuando se haya caido el muro, podra
levantarse uno nuevo’’,

En medio de una gran frialdad bajamos y
llegamos a la sala. Alli se hablé de cosas sin
importancia, hasta que la sefiora decidid interro-
garme: Con franqueza, ingeniero. . .”" “Arqui-

‘tecto”’, repliqué. “‘Con franqueza, repitid ella,

iqué le parece la casita? Ya sabe usted cuanto
me interesa su opinidén’’. “Muchas gracias, que-
rida senora; me parece que la casita esta entera-
mente de acuerdo con su estilo y que quien la

¥

construyo hizo honor a su arte. Si tiene peque-
flas cosas que con el uso ustedes iran notando,
ello no es de importancia: toda obra humana es

imperfecta. Andando el tiempo serdn necesarias,

tal vez, en la casa, algunas modificaciones. Aca-
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ya que reformar aquella chimenea o poner
en la cocina. No es dificil que un dia se
istedes de tener el garage al fondo del
wviendose obligados a salir a la intemperie
z que dejan el coche, y lo manden demo-
buscar después ¢l modo de incorporarlo
a. También llegard la vez en que sea ne-
10 reemplazar en las recimaras los actuales
"' por otros, menos coloniales, pero mas
Sera una lastima que desaparezca aquel
gulo tan bonito, pero habra que aceptar el
o0 triunfo de la comodidad sobre el arte.
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A¢aso, en el bafio, en un futuro proximo, man-
| _g’g:_t_e:rar dos de las puertas y abrir la
na del emplomado. Ello traerd ventajas
-ulables. Es muy probable también que la

He agui la relacion de companeros que inte-
el Comité Ejecutivo del Colegio Nacional
ara el afio actual:

Presidente: Enrique Luis Varela Cernadas:
er, Vice-Presidente: José G. Du-Defaix Rubio;
Vice-Presidente: Alberto Prieto Suarez;
ario: Miguel A. Herniandez Roger; Sub-
j0: Armando Puentes Castro; Tesorero:
> Gonzilez Rodriguez; Vice-Tesorero:
sal Martinez Marquez; Contador: René
5 v Vice-Contador: Antonio Garcia Mei-
legados: José R. Chomat Beguerie, Pe-
erra Segui, Raul Simedén Gonzalez, Leo-
do Ramos Garcia, Francisco Gutiérrez Pra-
a v Gustavo Moreno Lastres.

He aqui el Comité Ejecutivo del Colegio Pro-
de la Habana:
ente: Agustin Sorhegui Vazquez; ler.
sidente: Luis Herndndez Savio; 2do.
Dresidente: Fernando R. de Castro; Secre-
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bien pronto la puerta de entrada. Sera necesario
cambiarla por una metdlica y una vez mas ha-
bra triunfado la materia sobre el estilo. De to-
dos modos, la casita es muy artistica. Se ve que
quien la hizo es muy romanticc; ha de ir mu-
cho al cine, ha de oir muchas canciones y aun es
posible que togue la guitarra’’. Hubo una pausa
v luego anadi: “Tienen, ademas, ustedes, en esta
casa, una gran ventaja: la situacion del terreno.
El punto es magnifico; cualquier persona podria
en un momento dado comprar la propiedad,
aunque no fuera mas que por el valor del terreno,
y todavia saldrian ustedes ganando’. Parece que
mi optimismo fué mal interpretado, porque la
sefiora suspird, la hija se puso a mirar por la
ventana —lo cual era casi imposible, dada la
calidad de los vidrios— vy el jefe de la familia
encendid con lentitud un cigarro v dijo después,
quedamente: ‘‘Nuestra moneda estd muy baja’.

Mi visita ya no tenia caso y me dispuse a re-
tirarme. Habia un silencio imponente. En el ves-
tibulo fué necesario forcejear un poco porque
la puerta no queria abrir, pero el hombre con
su voluntad vence los obsticulos que le opone
el destino y fué posible salir al fin. Entonces,
cabizbajo, dije adids por ultima vez y aban-
doné, para no volver, aquel lugar de ensueno.

Arq. Mauricio Gémez Mayorga.

LLAS NUEVAS AUTORIDADES DEL COLEGIO

tario: Vicente J. Salles: Vice-Secretario: Jorge
A. Villar Jorge: Tesorero: Francisco Centu-
ridn: Vice-Tesorero: Gerardo Martinez Nebot;
Contador: Joaquin Bosch; Vice-Contador: Cé-
sar Sotelo Morales; Bibliotecario: Jorge L. Di-
vifio.

Vocales: Luis Dediot Recolin, Silvio Acosta,
José Ma. Bens, Armando Pujol, Evelio Govan-
tes. Jaime Monserrat, Horacio Navarrete, Alber-
to Prieto Suarez, Carlos Maruri, René Echarte.
Arturc Amigd, Francisco Vallictergo, Félix
Martin G. de Mendoza, Concepcion Hernandez,
Luis Echeverria, Manuel Pérez de la Mesa, Jor-
ge L. Marban, José A. Viego, Luis Bay Sevilla
v Miguel A. Muniz.

Tribunal Provincial de Sanciones: dulio
Diaz Horta, Ricardo Edelman, Joaquin E.
Weiss, José Menéndez yv Honorato Colete.

Deseamos a los compafieros electos los mejo-
res aciertos en el desempefio de sus cargos.
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NOTICIERO DE NOVEDADES CIENTIFICAS

Nuestra seccion mensual no ha sido
hecha, como aclaramos muy bien en el pri-
mer “‘Noticiero”" publicado, para ofrecer tan
solo @ los arquitectos un panorama de nove-
dades técnicas y cientificas de wutilidad inme-
diata. Aunque preferimos las noticias mds com-
patibles con la arquitectura, la presente seccion
es confeccionada con el fin elevado de interesar
al arquitecto en otras disciplinas, aparentemente
ajenas a4 su profesion, y mantener al dia su cul-
tura cientifica. Asi, nos interesa confesar gue
nos reservamos el derecho de tratar asuntos di-
verscs, o sea, ofrecer verdaderas novedades cien-
tificas. Hemos hecho un acopic de dgtos de
fos ultimos conocimientos en materia de avia-
cion, con el fin de que sean dtiles al arquitecto,
cuya responsabilidad y participacién en Ila de-
fensa activa y pasiva de nuestro pais es tndis-
cutible.  Quedan Hechas, por segunda vez, con

el dnimo de sentar precedente. las serales adveri-
ticias.

AVIONES DE GUERRA

El cnadro que al principio de la segunda guerra mun-
dial presentaba la aviacién —dice la revista The Lamp—
fué una horrible reproduccién del de 1914. En los co-
mienzos de la guerra anterior no habia mas de 30 aero-
plancs britanicos listos para lanzarse al aire. Francia te-
nia menos de 500 aviones eficaces v los Estados Unidos
poseian cosa de 25 aviones llamados militares, del ejer-
cito v la armada, ademds de 100 en vias de construccion.

Alemania, en cambio, tenia mas de 1,000 aviones,
siendo los mas de ellos los famosos monoplanos Taube y
biplancs Arrow, con velocidad garantizada de no menos
de 90 kilémetros por hora. Ademas, los pilotos alema-
nes habian venido realizando experimentos en vuelos noc-
turnos con aviones dotados de cafiones y bombas. Cuan-
do, finalmente, los ejércitos contendientes se encontraban
en plena lucha, Alemania se ensefiored en el acto del aire.

Eso no significaba combates aéreos, sino simplemente,
gue eran mas los aviones alemanes gue podian estar en
el aire y observar asi las actividades terrestres de las fuer-
zas enemigas. Por espacio de varios meses los aviones
de ambos lados se contentaron con indicarle los blancos
a la artilleria, obtener fotografias de las defensas v depdsitos
de provisiones del enemigo y dar parte del movimiento
de las tropas de éste.

b
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Frecuente era que los aviadores franceses y los alema
nes volasen casi juntos en santa paz, observando unos ¥
otros a las fuerzas enmemigas. El resultado de ello fui
la guerra de trincheras, porque ninguna de las fuerzal
contendientes podia efectuar concentrgcién alguna en de-
terminado lugar para un asalto, sin gue el enemigo estw
viese al tanto de todo.

Llegaron las autoridades militares a darse cuenta d
la necesidad gue habia de impedirle al enemigo semejant
exploracién, y se les ordend a los aviadores franceses qut
arrojasen ladrillos. scbre las hélices de los aviones contra:
rios. Si han de creerse los datos gque existen sobre
particular, dos aeroplanos alemanes fueron derribados pof
medio de esa curiosa forma de ataque.

Tal falta de cortesia trajo pronto consigo la repred
salia, y no tardaron los aviadores alemanes en proveert
de carabinas con gue disparaban sobre los franceses. Ens
traron en juego, en uno y otro lado, las pistolas automa
ticas; pero ciertas condiciones del aire, la fuerza del vienty
v la necesidad de no descuidar por un instante siquie
el mecanismo de gobierno del avidn, impedian la buen
punteria.

Cierto dia unos biplanos franceses Nieuport sorpren
dieron a unos aviadores alemanes, rociandolos de balas co
livianas ametralladoras Lewis, montadas en el ala sups
rior, cerca de la casilla del piloto, v que éste disparali
por encima del arco de la hélice, tirando de un alambn
Para la punteria bastaba enfilar debidamente el awvior
pero, desgraciadamente, no llegaban los pilotos frances
a hacer 50 disparos cuando se veian precisados a aterriz
para volver a cargar la ametralladora. Inmediatament
imitaron los alemanes a los franceses.

En el entretante, Roland Garrds, famoso piloto deli
Flotilla Francesa M. 8. 13, habia venido realizando expé
rimentos a fin de disparar una ametralladora pesat
por entre las aspas de la hélice en movimiento. Pex
resultd que buen numero de hélices se hicieron astilld
y vino asi a ver que el 7 por ciento de las balas herid
las aspas en rotacion, y el resto de las balas pasaban pi
entre tales aspas. Resolvid entonces forrar éstas con acerd
montd una ametralladora sobre la cubierta del motor qu
le quedaba delante, y empredié el vuelo.

En el curso de 18 dias Garrds derribé cinco incrédulg
alemanes que tuvieron la audacia de colocar sus aeroplang
precisamente en frente del de aquél. Una semana d
pués el inventor francés tuvo que hacer un aterrizi
forzoso detrds de las lineas alemanas, por haber fallad



2 hecho prisionero con tal prontitud, que
_3@;&:& destruir su avion. Los alemanes
ingenioso artificio, y no tardd en aparecer el
EH una ametralladora sincronmizada con

o el tiempo, los Fokkers capturados le
1go el secreto de la sincronizacién, y vol-
el poder aéreo de combate. Dos afos
GE'DIEES Guynemer, capitan de la fa-
- con el nombre de Cigognes (ci-
..,ﬁnatru aviones enemigos con los disparos
de 37 milimetros que habia montado entre
'-&'ﬁ,« cilindros de su motor, tipoc V, ¥ que

el cubo de la hélice. Y si bien han

 perfeccionados, las ametralladoras sin-

"EE aéreo pasé por las mismas etapas en
: .&1 principio, lanzdbanse con la mano pe-
..;pﬂ: los lados del avion, con sorprendente
6n de la relativamente pequefia velocidad 2
~y por el hecho de que los areoplanos po-
. n:p-tlt:;a altura, por encima de las fuerzas .te-
no poseian apropiada defensa antiaérea. Per-
f‘iw aviones al punto de llevar los proyeciiles
@nmm bajo las alas y dentro del

¥ que se arrojaban por medio de un

-Y :uandﬂ por fin los cancnes anti-

L ﬁﬂlﬁﬁﬁan a los ases de la guerra anterior
"g,mqs, Aviones de combate hay que vue-
de cerca 11 kilémetros por minuto y que van
metralladoras que arrojan mas de 9,000 pro-

i nuto, y de cafiones capaces de derribar un
a o de poner fuera de combate a un pode-
.-.,.ﬂ]_fl_ﬂs de combate con depositos de gasolina
Eﬂ& sin gue éstos les produzcan la mencr

&l én les causarian los gigantescos aviones
deg n;u}ms 8,000 caballos de fuerza les permi-
Elﬁsiﬂ& de potentisimos explosivos en vuelos
-_'- %metms sin escalas y a velocidades de mais
metros por hora? ;Y los aviones de bom-
-%;aﬁ una cortina de cartuchos y pequenas
de torrecillas provistas de fuerza mecdnica

" a los lados, por delante y por detras?

rra aérea actual se estd librando en una escala
| que, en comparacion con ella, resultan
08 mayocres combates aéreos de la guerra
45 :___.-S.Sﬂlll].l!l esta construyendo una flota de
,':__igiﬁms v esta enviando centenares de ellos
Segiin una reciente informacién britinica, las
-S:ie-: Alemania, hasta ahora, consisten en
' ayiones, en vez de los 3,000 que ha
Bretana.

W’EE ‘al por mayor contra Londres el we-
5, 450 aviones de bombardeo ememigos, pro-

b
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tegidos por nubes de aviones de combate, atravesaron
zumbando el canal de la Mancha en una sola incursion.
Bandadas de aviones defensores lanzaronse al aire para
hacerle frente a la flota invasora. Y el resultado del en-
cuentro, con cerca de un millar de aviones retorcidos que
se iban descendiendo, fué verdaderamente indescriptible.

PILOTOS DE PRUEBAS

Los mis de los muchachos quieren ser pilotos de
pruebas, al acabar de ver una pelicula sobre el particular.
¢Quién de ellos mo desearia tal cosa al pensar en lo exqui-
sita que ha de ser la sensaciéon que el aviador experimenta
cuando su avion esta dando vuelcos en el aire y cuando,
con la cabeza hacia la tierra, desciende ripida y wvertical-
mente el aparato hasta cierta altura de la superficie, para
enderezarse después y seguir en vuelo horizontal o volver
a ascender?

La cosa parece, en verdad, harto divertida; pero joh,
lo gque significa realmente para los gue- ejeqtan tales
pruebas! - Para que un joven pueda meterse en semejan-
tes andanzas, fuerza es que tenga verdadera aficion a la
mecanica y que revele, también, ciertas aptitudes para

ello. Mucho tiene que aprender antes de subir en un
avion, manejado por €l, a una altitud de 11,000 metros
aproximadamente, y hacer con tal aparato las hazanas
referidas.

En cuanto a los aviones, antes de que asciendan a la
estratosfera —vy claro es que no les comienza a construir
siguiera sino después de meses y meses de calculos matema-
ticos— tienen gque ser sometidos a (entenares de vuelos
de prueba, en los cuales se observan sus caracteristicas
mecanicas, ¥ se va tomando nota de las indicaciones de
los instrumentos, pues los pilotos van dandoles cuenta
de todo, por medio del radio, a los ingenieros en tierra.
Por ualtimo, se realizan las pruebas teatrales a que nos
referimos.

No sclamente se prueba a los aviones, sino también
a los pilotos, por la sencilla razdén de que 2 las alritudes
de cerca de 10,000 metros en que generalmente operan
los aviones de combate, de no estar debidamente prepa-
rados los aviadores pueden sufrir el doblamiento, tal
como les ocurre a los buzos al ascender con demasiada
prontitud a la superficie.

Tienen, pues, los pilotos que librar de dzoe o nitro-
geno los pulmones y recargarlos de oxigeno, pedaleando
al efecto por espacio de media hora, poco mis o menos,
una bicicleta estacionada, respirando oXigeno puro., con-
tenido en la careta gue llevan puesta. Y lo siguen res-
pirando al ponerse el traje de aviador y el paracaidas.

Mientras los pilotos se preparan de ese modo, los dos
motores de 1,100 caballos de fuerza de sus aviones han
estado andando, para ponerse en punto. Los mecinicos
regulan los motores, se salen del avién, entra el piloto
y esta ya todo listo para emprender el vuelo,

El primer ascenso 2 la estratdsfera es siempre emao-
cionante. Perfecta comodidad se siente en la casilla, ba-
tida por el sol, cuyos rayos penetran a través del vidrio
inastillable, en tanto que fuera, la temperatura am-
biente es de 46° centigrados bajo cero. A una altitud
extrema, la parte visible de nuestro planeta presenta el
aspecto de un gran mapa en relieve. Frente al piloto
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funciona una ciémara cinematografica que wva fotogra-
fiando automiticamente un grupo especial de instrumen-
tos, con las diversas indicaciones numeéricas gque en ellos
se van sucediendo, para que haya constancia exacta de
ellas al revelarse la pelicula después del vuele. Pero al
mismo tiempo va el piloto comunicindoles a los inge-
nieros en tierra, por medio de un aparato radiotelefonico
transmisor y receptor, sus observaciones respecto de la
del avion en s1 y de sus motores.

Aviones de velocidad portentosa,

En la altima reunién anual que celebrd la Sociedad
Estadunidense de Ingenieros Mecanicos, se revelo gue se
estaba tratando de perfeccionar, en este pais, un motor de
aeroplano, de cuarenta y dos cilindros, con el cual podra
hacerse que el avién se eleve verticalmente.' Se sh-
sone que sea el mayor adelanto gue ha logrado la aero-
nautica en anos reciéntes,

El informe que sobre el particular se leyo en esa
rennién decia, sin entrar en detalles, que una de las prin-
cipales fabricas de motores estaba procurando perfeccio-
nar un nuevo y potentisimo motor, de enfriamiento por
agua, y de cuarenta y dos cilindros.

En la junta se hallaba un alto empleado de una em-
presa aerondutica, quien manifesté que en su opinidn el
nuevo motor haria posible vuelos sostenidos a mas de
643 Kilémetros por hora, velocidad considerablemente ma-
vor que la que logran ahora los mas veloces de los
aeroplanos del mundo. Y afiadio que convendria dotar
de ese motor a los aviones de caza.

Los grandes aeroplanos de ahora —dijo— estan pro-
vistos de motores de 1,800 a 2,000 caballos de wvapor.
El de 4,000 caballos de vapor que en la actualidad esta
siendo perfeccionado. le permitird al aeroplano elevarse
verticalmente con sus propias hélices. y volar a mas de
643 kilémetros por hora.

Nueva y curiosa aplicacion del negro de humo.

[as bombas de negro de humo —derivado éste del
gas del petroleo—, lanzadas a la nieve por los aeroplanocs
de la tercera expedicién antirtica emcabezada por el con-
tralmirante Byrd, que cbtuvieron fotografias aéreas destina-
das a la formacion de cartas geograficas, han venido a
facilitar considerablemente la cartografia fotografica. Efec-
rivamente, al revelarse las peliculas, las manchas causadas
por ¢l negro de humo en la nieve indican con exactitud
los puntos en que deben irse uniendo las forografias,
y de ese modo puede formarse ripidamente el mapa foto-

grafico.

[ ABORATORIOS PARA PROBAR LAS HELICES

conducta

La unica manera como puede lograrse en los Estados
Unidos probar el funcionamiento de las hélices de los
aeroplancs a 110 grados diversos de temperatura en la
escala centigrada, desde 45 bajo cero bhasta 65 sobre cero,
consiste en un laboratcrio especial instalado recientemente
en los alrededores de Aartford del Este, en el estado de
Connecticut,

Cuenta ese laboratorio con un aparato rotatorio, en gue
se estudian los efectos de la erosién a diversas velocidades
y bajo condiciones diversas. Y hay alli también un de-
partamento, dotade de instrumentos especiales para probar
las piezas y toda clase de accescrios de las hélices, y en
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el cual se precisa el equilibrio dinamico y aerodinamico ¢
éstas. Parece ser el mas completo y mejor instalado [2
boratorio de su clase en el mundo,
Ahora que los aviones construidos en los Estads
Unidos vuelan sobre los desiertos del Africa Septentrion
y las candentes llanuras del Extremo Oriente, ha venid
a verse cuan importante es observar con la debida antic
pacion los efectos de la erosion. El referido apard
rotatorio hillase en una camara a prueba de ruido.
hélices montadas en ese aparatc giran a grandes velod
dades, en tanto que se van arrojando sobre las aspas areni
grava y pavesas, hallandose la camara calentada por @
radiador.
Puede hacerse girar hasta la velocidad de 4.000 reva
luciones por minuto una hélice de prueba, montada &
la extremidad de un eje impulsado por un motor {
185 caballos de vapor, instalado éste en un cuarto cod
tiguo, mientras se van lanzando sobre las aspas, en la p
te delantera de la cimara, por medio de aire comprimidl
las materias desgarradoras.
Con el auxilio de un juego de instrumentos de mand
instalado en otro cuarto contiguo, puede el ingeniero Qi
esté haciendo las pruebas ir modificando las condicion
de la cidmara, a la vez que observe, ya en tales o cual
instrumentos, ya a través de una ventanilla, el resulta
de las pruebas.
En el departamento destinado a precisar el equilibn
ejeciitanse trabajos que tienen por objeto eliminar divy
sos tipos de vibracidn, reveladores de no ser perfecto
equilibrio.

METAL PROCEDENTE DEL MAR, PARA
LOS AVIONES

Aun dada la altura a que ha llegado el progreso§
nuestro tiempo, es cosa de admirar el inmenso tren indl
trial que se estd instalando en el puerto tejano de Freepd
destinado 2 extraer de las aguas del golfo de México
metal llamado magnesio.

De los diversos trenes industriales del ramo y |
existencias que habia en este pais, hubo que echar ma
el afio pasado a mas de 5,300 toneladas para satisfu
la creciente demanda de que goza ese metal, que e o
liviano que el aluminio. La cantidad referida fué cd
siderablemente mayor que la produccion total estadu
dense en 1937 y 1933.

Segun calculos hechos por ingenmieros guimicos,
milla chbica (equivalente a 4 kilometros 200 metl
cibicos) de agua salada contiene 5.700,000 toneladas
magnesio, el cual se halla presente en el mar en es !
de sclucion, o sea el cloturo de magnesio. El nud
tren industrial de gque se trata, actualmente en consi
c16n, podra extraer diariamente del mar 45.424.000
tros de agua, v cada cuatro mil doscientos metros cibi
de ¢sta rendird magnesio bastante para que diche
pudiese trabajar a toda su capacidad por espacio de od
cientos anos.

Las piezas fundidas de magnesio y las ligas metli
de que éste forma parte son de grandisima importas
para la industria aerondutica y otras en que el minim
de peso y el maximum de fuerza son esenciales. Unj|
cibico (28 milimetros cubicos) de aluminio pesa



»;n-;ﬁlﬂm del acero de construccién; pero el
&F gmmn pesa apenas dns tercios del pie

2|9 del de igual vr.:r"iumEn de acero. La libra
} de magnesio, vale un 42 por ciento mas
aluminio; mas, dada la diferencia entre el peso
ﬂﬁl uno v el del otro, resulta que el pie cubico
jo vale menos que el de aluminio.

lmem ¢l mas liviano de los metales de cons-
2 58 p:rnducen en escala comercial y, en cuanto
\cia, ocupa el tercer lugar entre los que se
; ll tierra destinados a tal objeto. Posee mu-
'mpledadea que distinguen al aluminio, en lo
_! a los ‘usuﬂ 1ndustr:al=ea, pues, en efecto, puede

.-\.

*&"m‘dﬂﬁﬂi aeroniutica mds que a nada se debe
tﬁmmlh que en este pais adquirié ese metal el
.-u puﬁ aumenté considerablemente el nimero
roplanos en cuya construccion intervino el magnesio
pamalmente. Segiin la Direccion General
" ie los Estados Unidos, otras industrias, tales
-. dt mtnmuvﬂem la de hilados y tejidos, la de
:12 coser, la de miquinas de escribir, aritmo-
etc., la de maquinas pesadas, y demads, aumentaron
era enorme el uso del magnesio.

n ninguna parte del mundo hay yacimientos de
jo en solida forma metalica, sino que se le en-
en sus diversos compuestos. Por razén de sus
es extraordinarias, s le esti empleando ahora
b ’ icion de gran variedad de articulos, tales co-
; motores eléctricos, aparatos poﬂ:atﬂes,
psza fibncas de conservas alimenticias, ma-
&tba’nado’.‘aﬂ de pan, carretes para peliculas cinema-
fic: :tnta‘.ﬂ]ns de larga wista, camaras fotogrificas,
. eléctricos, aparatos radiorreceptores, etc. Y en
;ms Usos m:lltarEs se le utiliza también en las

fucho mds importante atn que el metal mismo,
punto 'de vista del consumo, son sus cnmpueams.

re vr- de abonos agricolas, y en el forro de
.& que se valen muchas industrias destinadas a
i

En Ia hﬂﬂm mundial realizada en 1935 por medio
Tﬂwelu estratosférico patrocinado por la Sociedad
-Naﬂmlal por el glﬂbu cautivo Explnrer I1+

d niagnmn. pues la gondola esférica de 2 metros
de didmetro era de una liga metdlica
95 por ciento de magnesm puro, 4 por

-I'I_J' IlFHll -". "
]

_espesor de la gondola era tan solo de 3|16 de
{Iﬂ que equivale a 47 diezmilimetros) y. seglin
culos hechos sobre el particular, por cada 453 gra-
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mos que se economizaban asi en el peso, ganaba el globo
4 metros 57 centimetros en poder ascensional.

LAMPARITA DE VAPOR MERCURICO QUE
MIDE LA ALTURA DE LAS NUBES

Una lamparita de vapor merctrico, de 1.000 wvatios,
que hubo de crear la General Electric Company para
proyectores eléctricos y para la television, ha venido a
resolverle 2 la aviacién un problema de importancia ca-
pital: el relativo a la medicion, en el terreno y a la luz
del dia, de 1a altura 2 que se hallen las nubes.

Los Sres. Miurice K. Liufer y Laurence K. Foskett,
miembros del personal cientifico de la Direccion General
de Normas, descubrieron que con proyectar la luz de una
de las lamparas merclricas de cuarzo, enfriadas por agua
y de gran intensidad, vy observar, con el auxilio de una
Yeldilla fotoeléctrica, la titilacién de la luz al herir una
nube, podiase calcular la altitud de ésta por medio de la
triangulacién.

Durante el dia —dicen esos sefiores en el Journal
of Research, revista editada por la propia Direccion Ge-
neral de Normas— ha sido féicil precisar la altitud de
nubes obscuras gque se hallaban a 2,743 metros sobre el
nivel del mar. Y es positivo también el cilcule en lo
que respecta 2 cimulos heridos directamente por la luz
del sol y que se hallen hasta 1,219 metros de altitud.

El proyector referido consiste en una limpara situada
en el foco de un espejo parabdlico de 61 centimetros,
con distancia focal de 25 centimetros. EI detector con-
siste en un tubo fotoeléctrico al vacio. situado inmediata-
mente detris de un diafragma con una abertura longitu-
dinal de 3|25 por 11|16 de pulgada (la pulgada equi-
vale a 254 diezmilimetros) en el foco de una lente con-
densadora planiconvexa, de 20 centimetros.

Proyéctase al cielo el angosto rayo de la lampara de
1,000 vatios, a una frecuencia de 120 rifagas por mi-
nuto, v la luz se esparce por las nubes al henrlas. La
celdilla fotoeléctrica, que se halla de la limpara a distan-
cia conocida, v que ha sido debidamente ajustada a Ia
frecuencia de las rifagas, capta esa Iuz, distinguiéndola
en el fondo de la luz atmosférica.

Calctilase entonces la altitud por medio de la solucion
del triingulo rectingulo formado por la linea luminosa
gue va a dar 2 las nubes, mas el ingulo del cual uno de
los lados es la visual del ojo eléctrico, o celdilla fotoeléc-
trica, v la base. o sea la linea que va del proyector al tubo
fotoeléctrico. :

Los mateméticos de la Direccién General de Normas
idearon el sistema de medicidn de que se trata, a solicitud
del Servicio Meteoroldgico de los Estados Unidos, el cual
esti empleando actualmente para las operaciones del caso
pequefios globos cautivos inflados con helio. Al desapa-
recer uno de esos globitos entre las nubes, se sabe la alti-
tud de éstas, por la medida que da el cable a que se halla
sujeto aqueél.

Las limparas de cuarzo enfriadas por agua son el
resultado de la investigacidn cientifica que tuve por obje-
to dar con una pequefia fuente de luz de gran brillantez
y eficacia, y desde hace cosa de tres afios se las puede
obtener en el comercio del ramo. Los 16 proyectores
usados en la Plazuela de 1a Paz, en la Exposicion
Universal de Nueva York, estaban provistos de ellas.
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DUELOS

Nuestro distinguido amigo y compafiero el
arquitecto Oliverio Garcia Soya, sufre la inmen-
sa desgracia de haber visto morir a su sefiora ma-
dre la respetable dama Carmelina Soya de Gar-
cia, victima de una dolencia que en breves dias
la arrancé para siempre del carifio de los suyos.

El mismo duelo colma de luto v de lagrimas
a mi amigo y compafiero muy querido el arqui-
tecto Manolo Pérez de la Mesa, quien acaba
de perder a su anciano padre el Dr. Manuel
Pérez de la Mesa, caballero honorable y bueno,
para quien era un habito servir a cuantos a él
se acercaban en demanda de un servicio.

Su muerte, que fué una sorpresa para todos,
incluso para el hijo de su adoracién, ha causa-
do sincera pena en el foro habanero, donde fué

siempre muy respetado y querido el Dr. Pérez
de la Mesa.

También tenemos que consignar el gran due
lo que aflige a la familia del Dr. Julio Ortiz ¥y
Coffiny, figura de gran relieve intelectual y per-
sona excelente y caballerosa, padre politico de
nuestro distinguido companero el arquitecto
Julio Hernandez Escalada.

El Dr. Ortiz rindid su tributo a la muerte
victima de una dolencia en que nada pudieron
hacer los auxilios de la ciencia, ni el amoroso
cuidado de los suyos.

A todos los dolientes expresa el Colegio Na-
cional de Arquitectos su pésame sentido y cot-
dial. Pésame que, personalmente, queremos
también nosotros expresar,

UN NUEVO LIBRO DEL DR. PEREZ BEATO

El volumen dado ultimamente a la publici-
dad por el Dr. Manuel Pérez Beato, bajo el
titulo “Archivo de Indias, Ingenieros Cubanos’,
es un espléndido aporte a la bibliografia cubana,
porque contiene una serie de antecedentes histd-
ricos correspondientes a los siglos XVI, XVII
y XVIII, que resultan, por su naturaleza, de
extraordinario interés.

El Dr. Pérez Beato, cuya erudicién en esta
clase de estudios es bien conocida, nos presenta
en una lujosa edicidn el informe que a media-
dos del siglo XIX, rindi6 el Capitin de Inge-
nieros D. Benito Leén y Canales a la Jefatura
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército Espafiol,
como consecuencia de la misién que se le con-
fiara de investigar en el Archivo de Indias, cuan-
tas materias se relacionaran con la actuacidn del
Cuerpo de Ingenieros en la Isla de Cuba.

Este valioso informe, que el Dr. Pérez Beato
nos da a conocer en su libro, avalorado con unos
eruditisimos comentarios suyos, merece la gra-
titud de todos, y principalmente, la de cuantos
nos preocupamos de nuestro pasado.

El trabajo, que esta ilustrado con once pla-
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nos de tamafio grande, viene, en cierto modo,
a llenar un vacio, pues debemos confesar que
es muy poco lo que tenemos en Cuba sobre
arquitectura militar del periodo colonial.
Ofrece, ademas, el Dr. Pérez Beato, en este

libro, wuna serie de antecedentes histdricos
hasta ahora desconocidos, sobre las forti-
ficaciones de Santiago de Cuba, Matanzas,

Cienfuegos y La Habana.

Nos complace también consignar, que a la_
aparicion de este volumen, seguiran oOfros que
tiene en preparacidén el Dr, Pérez Beato, y que
a juzgar por las materias que ha de tratar en
cada uno, considerando el titulo de cada obra,
han de revestir interés extraordinario: ‘Sitio ¥
Capitulacion de la Habana en 1672""; “Histo-
ria de los Conventos de Cuba’; ""Rectificaciones
historicas”” y “‘Nomenclatura geografico-histo-
rica de la provincia de la Habana'.

Felicitamos al Dr. Pérez Beato por este mag-
nifico aporte a la bibliografia cubana, y espe-
ramos, con impaciencia, la aparicion de los nue-
vos libros que nos anuncia.
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: hfr:-rmﬂ de las comisiones Legal v de Inte-
sionales, el escrito del Sr. René Echarte sobre
3 Yroyectos y Ante-Proyectos.

E el mfarme a que se contrae el acuerdo

ﬁiﬂm el escrito del Sr. René Echarte sobre

atistas.
mfﬂrme de la Cnmmmn de Urhanmma,

"-:;mfﬁrme de las comisiones Legal y de Inte-
onales, el escrito del Arquitecto Sr. Oscar
> propone hacer piblico por la prensa que
ario deberd pagar los proyectos que ejecute
i ﬁﬁr cuanto estd en relacion con el Registro
'? Ante-Proyectos.

«Jﬁ& plazo a todas las comisiones de este Co-
2 m&qﬂm sus informes, hasta el dia en que se
amblea Provincial en que se deberan conocer,
'r. un término de 20 dias.

e por enterada, por ser asunto reglamentario,
mr a los culr:gxadus, de la mocién sobre

cular entre todos los colegiados,

y: mpmﬂ&nten en el Colegio.

mitic un aplauso al Sr. Tesorero, Armando
: emauﬁn como Tesorero del Colegio y en

m&a Eéhxtc.-ﬁ por Convenios.

; .;.Ejacutw-:u el asunto mfmrmac{m pot el St.

la relacion de

......

i ﬂ -a-l\’Eﬁhutadn v pasarlo a la Asamblea Iwacm-
ﬁfﬂmﬂﬂa convocada para el dia 4 de diciembre

I ’ﬁrdmana del 4 de diciembre, se organice un

0 && reconocimiento por la labor efectuada por
":':'th trata el asunto de los Constructores Ci-

i

:{ﬁﬁﬂﬂﬂs en relacibn con el asunto planteado
1 _"utl‘m Nacmnal y el Sr R,aul Simeon. D;m,

Ap abnr el acta de ]a comisidn que informa sobre

Hern: ndez Roger y sobre informes de los letrados
icho caso, aprobindose asimismo, toda la parte

ver si es posible, en este acto, resolver nuestros.

™
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que se refiere a solicitar informes del Sr. Abogado del
Colegio, Dr. Antonio Garcia Hernandez.

16.—Hacer constar en la Rewvista “Argvitectvra, que
los Sres. “‘Ingenieros Hermanos Mitchel” gque aparecen
como directores de unas obras de demolicién en Guanaba-
coa, no son Arquitectos colegiados, no estando, por tan-
to, capacitados para ejercer la profesion. :

17.—Pedir a la Comisidon Legal informe sobre la ma-
nera de poder exigir legalmente la supresion de los letre-
ros de muchas personas que se anuncian como proyectis-
tas sin estar capacitados para ello, y sobre la manera de
evitar los anuncios d epersonas que dicen poder fabricar
a un precio excesivamente bajo, puesto que el publico, lue-
go queda mal impresionado cuando un arquitecto le dice
verdaderamente lo que vale su casa a un propietario.

18.—FRecordar a log colegiados, en cada circular, los
acuerdos tomados en relacién con colocar el cartel en las
obras en construccidn.,

19.—Aprobar la mocion de varios compafieros apo-
vando la accién del Sr. Ministro de Salubridad.contra las
obras sin licencia.

20.—Remitir a la Asamblea Nacional Extraordinaria
convocada para el dia 4 de diciembre, el escrito del com-
pafero Sr. Raul Simedn sobre acusaciones sobre ¢l de
fecha 17 de Agosto.

21.——No aceptar la renuncia presentada por el Sr. Sil-
vio Acosta de su cargo de Segundo Vice-Presidente de
este Colegio, por cuanto en ningun momento, su actua-
cion dentro o fuera del Colegio, ha desmerecido de su
actuacion como hombre civico y de bien.

Acuerdos tomados en la Asamblea Provincial celebrada

el dia 15 de Diciembre de 1941

1. —Aclarar, segilin propone el Sr. Rogelio A. Santana,
en el acta de la sesidn anterior, que cuando dicha Asam-
blea, a peticién suya se solidarizé con la actuacion del

Presidente, fué respecto a un incidente ocurrido con
un miembro de la Asamblea y no con respecto a la de-
signacién de Delegado del Colegio ante la Junta de Ami-
llaramiento.

2. —Aprobar el acta de 1a reunién celebrada por la Co-
misién designada por la Asamblea para tratar del asunto

“los arquitectos en el Negociado de Ingenieria Sani-
taria Local v Licencias’’, ¥ en la gue constan los acuer-
dos tomados por dicha Comision.

3.—Aprobar el acta de la Comision de Intereses Pro-
fesionales con los acuerdos tomados en el asunto de los
compafieros Arguitectos de Sanidad y del companero Mi-
guel A. Hernindez Roger.

4, —Que el Arquitecto” Sr. Hernandez Roger, presen-
te escrito que se menciona en el acta anterior, parrafo
primero del segundo asunto tratado en esa comision, para
ser sometido 2 la consideracién de la Asamblea.

5. —Aprobar en todas sus partes el acta de la Junta
celebrada por la Comisién de Contratos el dia 31 de
Marzo del corriente afio,

6.— Terminar esta Asamblea al finalizar el conocimien-
to del acta de la Junta celebrada por la Comision de
Contratos el dia 24 de Junio.
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E%AE:E ONAL

CASAS DE BLOQUES DE CEMENTO

[Las residencias contruidas con bloques de cemento, cada dia van
teniendo mayor aceptacion, pues SOn economicas y seguras V pro-

porcionan una temperatura mas fresca en el interior de las viviendas.

CONSTRUYA SU RESIDENCIA CON BLOQUES DE
CEMENTO HAGA SUS BLOQUES CON CEMENTO
“EL: MORRO",

CEMENTO PORTLAND

DE
ALTA RESISTENCIA RAPIDA

Coopere con el Consejo Nacional para la pre-
vencion de accidentes en su humanttaria labor.

PIDA INFORMES A:

COMPANIA CUBANA DE CEMENTO PORTLAND
MANZANA DE GOMEZ 334 — TEL. A-7231
LA HABANA, CUBA
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Cirdenas, Rafael de—15 esgq. 3 G, Vedado.
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Choca Quintana, - Saantiago—Maloja No 607.

Colli y Gaschi, Maric.—Cunba No. 64.

Chomat v Beguerié, Jos¢ R.—Ave. 3% entre
12 y 14, Miramar.

Colete Guerra, Honorato.—Habana 254.

Coello Garcés, Abdén.—Reina 109, Apto. 216,
Colina y Lépez, Angel A.—Calle 8 No. 474,
Vedado.

Contrera Moya, Oscar.—F y 5% Vedado.
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Corominds, Ricardo.—Basartate, entre 5. José
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Cartés. Rafael.—Hotel Palace, G v 25. Vedado.
Cosculluela, Eungenic.—Cuba No. 201Z.
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Fernindez Salazar, José.—Trocha Alta 43,

Santiage de Cuoba.
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Figueras Penas, Salvador—2 entre 1 y A,
Imendares.

Figunerca Martinez. Mario—Someruelos 113,
altos, Vedado.

Flannagan Goodyear, Oscar—Miximo Gomez

No, 933, —Ciudad.

Flores Aranegui, Alberto.—Calle 11, entre 6%
¥ 7%, Ampliacién de Almendares.

Fontin y MNovoa, José A.—11 No. 201, esq
a J, Vedado.

Franklin, BRoberto L.—13 Ne. 1110, Vedado.

Ricardo.—5an Indalecio 658.
San Rafael 921.

Franklin Acosta,
Freyre vy Rodriguez .Emilio.

G

José,—Guasabacoa 7, altos
Jorge M.—3%* No. 261.

Gaga  Silva,
Galdds y Betancourt.
e5q. a A, Vedado.

Gallardo Herrera, René.—Calle 11 No. 115,
esq. a L. Vedado,

Gamba y A. de la Campa. Manuel.—7 esq. a
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S E N OR ES Los 74 afios de servicio con que cuenta la CASA PONS, permiten afirmar que en |
EFECTOS SANITARIOS, PINTURAS, EMPAQUETADURAS, TEJAS, AMIANT
AZULEJOS DE TODAS CLASES Y LAS ESPECIALIDADES ESPANOLAS I
ARQUITECTOS VALENCIA Y CATALUNA, PAILAS, METROS CONTADORES, REFRIGERADOR
y los FILTROS “HYGEIA” (Guardian de la Salud). Todo ello a los mejores precios
mercado, han de contribuir al éxito de' sus proyectos y a la satisfaccién de los propieta

J. BALCELLS BOSCH
Vicepresidente

LA CASA PONS, S /|

AVENIDA DE BELGICA (Antes EGIDO Nums. 5625
TELEFS. M-1217 - M-1577 - Apartado 169 - LA HABA

PISOS DE TERRAZZO LAS MERCEDES

; FABRICA DE MOSAICOS
LUls MION S A SERVICIO - CALIDAD
k] - -

DE Fco. FERNANDEZ BARQUIN
PEDROSC"NUM: 5
FELEEONG M - ics:

ARZOBISPO 209 CERJ
TELEF. 1-5885

3 v
EL MODELO CUBANO FAS
MOSAICOS DE MOSAICOS Equipos de Hornos y Muebles de Acero
para Cocinas - Herreria
DIGON Y HERMANOS Miboreaalen 1 |
A y 37, VEDADO TELEFONO F-3266 24 No. 408, esq. a 21 - Teléf. F-5912 - Ved:i®
G 150 HE V1 A J0'S E S 1 X106
CARPINTERIA EN GENERAL Contratista de Demoliciones
Taller de Materiales de Construccidn de Uso
SAN RAMON No. 162 TELEFONO A-6949 Compra de Demoliciones
HAB ANA FABRICA entre Concha y Velizquez - Tel. X-24i

MeA=RGM QL JEaRa A

B. CABAL MARTINEZ

TR ACh Al O SetAVRET S o 1 GIENS DILSIE O N TB L
ALMENDARES NUM. 61
TELEFONO U-5028 LA HABANA

weeses JOHNSON
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ba jos.
Lauderman, Herminio.~-—FPatrecinic 70, Vibora.
Lecuona Caballel, José L.—Aguiar 361, De.

partaments 202,
Lecuena, Julio ©.—Aguiar No, 361,
Lens; Mario B.—6 ¥ 11, Edif. Lens;
Ledn, Agapito.—Princesa No. 119,
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Martinez, Pedro.—Basarrace 261.
Amadeo.—N. No. 203, Vedado.

Drepto. 202
Vedado.

bajos, Je-

Lessasier
Lopez Castro.

Lopez Valladares, Angel.—Pozos Dulces 104,
altos.

Lopez Rovirosa, Ernesto—Escobar Mo, 4532

Llarena Seling, Vicente.—13 ezq. Av. ¥, Am-
pliacion de Almendares.

Llinis Roher, Juan.—Ave. de laz Palmas ¥
Calzada de Columbia, Marianaa,

Lezdn, José A—Calle 11 No. 1103, Vedado.

M
Maeciad, Adriin.—Manzana de Goémez 315
Macia Betancourt, Sergio.—23 v 24, Yedado.
Macias Franco, Radl.—Escobar 114.
Macias Lépez, Armando.—Animas |72, altos
Malberti Garcia, Escowaldo—Cuba 221,
Marban, Jorge L.—Amargura 317, ler. piso.

Marcos, Julio M.—Calle [}, No. 508, Vedado.

Marce Fernandez, Pedro—Cruzr del Padre 7,
Cetro.
Martin vy G de Mendoza Félix.—Camara de

Representantes, [Despacho 75.

Martin Ruiz, Francisco.-—Calle B entre 6 y 7,
Buenavista. 3

Martin Colina, Rogelio.—Hotel Alcazar, Carde-
nas 209, Habana.

Martinez Campos, Fernando.—San Ignacie 214,

Mattinez [nelin, Pedro.—Calzada Columbia ca-

g1 esq. a Heina, Marianao.

Mactinez Marguez, Cristdbal.—Awve. Aliados
Na. 60. Alt. de Almendares.

Martinez MNebot, Gerardo.—Lonja del Comercio
Mo, 510,

Martinez Nebot, Manuel.—Lonja del Comercio
S0

Martinez Prieto, José R.—Zulueta 458, altos.

Martinez Pricto, Rodolfo.—Zulueta MNo. 4538,
altos.

Martinez ¥ P, Vento., Sergio—H DMNo. 354,
Vedade.

Martinez Hernandez, Miguel A.—Lealtad 363,
altos.

Martinez Sdenz, Luis J —Apartado 61, Giira

de Melena.

Marcinez Hurtads, Serafin.—A entre B v 7.
Repto. Benitez, Marianao.

Marcinez WVargas, Rawl J.—7% Ave. entre 212
¥y 24, HKepto. Miramar, BMarianao.

Maruri ¥ Guillé, Alfredo.—18 enere 7 v 9,
Miramar,

Maruri v Qoulld, Carlos.—14 eptre 33 ¥ 59,
Miramar,

Marzol Valenzuela, José.—Paz Neo. 166, San-

tos Sudrez.
Maza de los Santos. Aquiles.—35. Rafael
Margués v Margués, Arture §.—J No
es. 4 27, Vedado.

475,
= o

José A. Mendigutia.—Hotel Apartamentos, £ y
1%, Vedado, Habana.

Menacho y Montero, Ramén A-—Calle 6 No
207, Vedada.

~Calle 4 ‘Ne. 307

Lillian.—

Vedado.

Mederos v Cabanas,
gntre 13 v 15,

Mendoza ZFeleddn, Tatlos.—PReina 108, altos.
Mendoza, Blarie G. , altos.
Menéndez Gabriela—Awve, Victoria Nao. 18,

Alturas de Almendares.

Menéndez Menéndez, José.—Edif. Bacardi 615.

Piguel v Merino, Lorenzo—H Neoo 307, Ve
dadi,

Miguel v Merifo, Pable J—Calle H No, 307,
Vedado.

Mira Bolivar, Ricardo.—Obispo 1653, altos.

Mira Calonge, Luisi—Calle 4 entre & v 11,
Almendares.

Meenk, Miguel A —OQ 'Reilly 407,

Moledén Guerra, Antonio.—San Nicolas 108,

ler. piso.
Montes, Melquiades.—Ave. Wilson 510, Vedado.
Morales vy de Cardenas, Victor.—Compostela
MNo. 158, altos,
Morales Oliva, Alejandrino.—Conde No, 36,
Morales y Zaldo, Ricardo.—Concepcion No. 9,

Cerro.
Molins, Delfin.—21 Neo. 508, 29 piso, Vedade,

Moreno Lastres, Gustavo.—Calle 12 Na. 107,
Vedado,
Morera vy Carbonell, Alberto.~—Calle 23 No.

852, Vedado.

Jogé F.—Luis Estévezr 102 esq.

Morera y V. Luis.—Libertad No. 3.
Vibora.

Moreyra Pruna, Ricarde.—15 No. 466, Vedado.

sirgado,

Monserrat, Jaime—Aw. 6 y Calle 10, Amp.
Almeéndares.

Muniz, Miguel A.—Atarés 555, altos

Munder Barrié, Arturo.—San Lizare 619,
Vibora,

™

Maranje lLemus, Alfredo—F., V. Aguilera Mo,
363,

Mavarrete, Horacio—O'Reilly No. 2531, altes.

Navarro  Taillaeq, Jorge~—8teinhart No. 7.
Marianao.

Marganes y Alonso, Carlos J—MNeptune 172,
Dpta. 1035,

MNieto Cortadella, Amado C.—Marina 115, altos.
Nieva Alba, Ricarde A.—Dominguez No. 426,

Cerra,
Miniez Bengochea, J M.—Calle 17, entre 14
y 16, Almendares.

Nifiez Verdes, Luis.—23 No. 1258,
Nuevo Badias, Fernando N.—Felipe Poey 55,
YVibora.

&)

O'Bourke Reyes. Juan E.—Calle 15 entre 14
y 16, Almendares.
Oliver, Jesis.—Luyano 401.

Omettt v Gonsé, Narciso,—Calzada 608, Vedada.

Ofate Gomez, Ramira de.—Pases No. 469,
altos, esg. a 21, Vedado.
Ortiz, Alicio M.—Avyestarain No. 503, entre

San pablo v Dominguez.
t3terza Alonso, Pablo.—Edificio Rex, Depto. F
Calle 1] esq. a J, Vedado.

Ostolaza, Qscar de.—5. Isabel.
Collaze, BMarianao.

entre Marti ¥

P
Faer Waldés, Ve-
dadao.,
Pagés, Guillermo.—Calle C, esquima a 3%,
- parto Redencion,
Palli Sierra, Pedro.—Tulipin Ne.

Alfonso E.—Wilson 1004,
Re-

154, Cerro.

FPanerai, Camilo.—17 e¢sg. a G Apta. 22, Ve-
dado.

Parajon Saturnino.—O'Reilly No. 251,

Pardo Fernindez, Silvino.—San Rafael 158.

Paz Sordia, Antonio.—Concepcion 211, Vibora.
Peliez, Enrique A.——Belascoain Mo, 663, Altos.

Perea Valiente, Manuel A.—Edificio Plaza,
Apto. 32, 17 entre E y F, Vedado.

Pérer Rodriguez, Enrigue V.—Ave. 10 Neo. 5
entre 6 y 7. DBuenavista.

Pércz Benitos, José.—25 y G. Vedado.

Pérez Diaz, Aurelio M. —Estacidon Naval,

{iuznlanamo.
Pérez Gabancho, Gregorio.—27 Mo, 659, entre
B v C, Vedade.

Pérez y Taorres, Félix.—Concepciéon No. 5362,
Vibara.

Pérez de la Mesa, Manuel.—J. B, Zayas No
369, Vibora,

Pérez y Pérez, Bnrigue M.—Concha No. 6.

Poiia Hernindez, Benjamin de la.—Santa Emi-
lia MNe. 457, Vibora,

Pefia, Santiago G. de la.—DBelascoain 807,

Pierra v de la Vega, Carlos M.—S5an Indalecio
309, Santos Suarez.

Pichardo Moya, Carlos.—10 de Octubre 1380,
Jesas del Monte,
Piqué Gircud, Baudilio.—Calle 7%, entre 7 ¥

8. Reparto Buena Vista.
Pizarro Baeza, Luis A.—Aguiar 363, Dep. 707.

Pividal, Francisco A.—Calle 1% No. 105 entre
C v [, Vedade.

Pli y de Cardenas, Gil.—B entre 10 y 12,
Almendares,

Pong v Zamora, Ignacio-—B No, 13, entre
Calzada y Linea, Vedado.

Pou Escandell, Eugenio.—Felipe Poey 110,
Santos Sudrez.

Prida, Jos¢.—Habana No. 304,

Pricto Sudrez, Alberto.——Calle 14 entre 3% y 5%
Ave, Miramar,

Puentes Castre, Armando.—3% esq. a 4%, La
Sierra, Marianao.

Pulide, René—23 No. 30, Miramar.

Puig Riveral, Sergio.—Consulado 151, altes.

Pujals Mederos, Elena.—Obrapia 261,

Pujol Moya, Armando.—Calzada No. 406,
altos.

Q

Quadreny Miro, Alberto.—A No. 662, Vedado,

Quintana, Micolis.—O'Reilly 407.

Quintero, Ewvelio.—San Bemardine No. 113,
Sto. Budre:.




INGLATURRE

HERRERIA, PUERTAS MECANICAS,
MUEBLES DE ACERO, COCINAS

SERAFINES No. 215 TELEF. M-3098

LADRILLOS MATO

PRODUCTORA DE LADRILLOS MATO, S. A.
REAL NUM. 14 PUENTES GRANDES

ILadrillos de insuperable calidad y Mayor Resistenca
Medidas Standard 10 x 5 x 3

TELEFONO 1-3435

SE R PINCEL"”
HERMANOS FERNANDEZ
PTE. ZAYAS No. 358 TELEFONO M-6728
Materiales para Dibujo y Pintura
Copias de Planos

Agentes exclusivos de Eugene Dietzgen Co.

Fabricantes de Instrumentos v  Materiales
para Ingenieros y Arquitectos.

CELESTINO JOARISTI vy Cia

Almacenes de Ferreterias y Estructuras de Acero

Almacenes:
M. GOMEZ 385 - ESTEVEZ 6 - FLORES 2 y 4
TELEFONOQS: A-7611 v A-0259
Planta: A-8250 - Cable y Telégrafos: JOARISTI

MAXIMO GCMEZ No. 933 LA HABANA

CALERA EL AGUILA

THERE 20 BE G AL
PUE VERIZADA SIN GA LITIGHE

GARCIA ¥, LA,
TELEFONO FO-1081 CEIBA, MARIANAO

BENITO BARRDO

CARPINTERIA EN GENERAL

Hacemos toda clase de trabajos concernientes
al ramo de Carpinteria y Torneria. Especia-
lidad en Armatostes y Cantinas

GUASABACOA Y COMPROMISO
TELEFONO X-3655 LUY ANU

JOSE ARMADA

INSTALACIONES SANITARIAS

20 ANOS DE EXPERIENCIA EN ESTA CLASE
DE TRABAJOS

POCITO NUM. 67 TELEFONG X-1193

L A M U R A L L%

de GOMEZ RUIZ Y CIA.

IMPORTADORES DE FERRETERIA

ESPECIALIDAD EN HERRAIJES, PINTURAS,
CORREDERAS, TUBERIAS DE METAL, ETC.

TELEFONOS: A-6010 - A-6011 |
MURALLA Y COMPOSTELA LA HABANS

LA VENECIA

TALLER PARA COPIAS DE PLANOS

Materiales e instrumentos para Arguitectos,
Ingenieros y Dibujantes

O'REILLY No, 354 - HABANA - TEL. M-6843

RODRIGUEZ Y LOPES
TERCIO COLORADO Y ARENA COLORADA
DULCE DE BACURANAO

CARRETERA DE BELOT Y GASOMETRO
TELEFONO XO0-1153 REGL}

RAMON ROVIRA

Materiales de Construccion, Cabilla Corrugada, Vigas
de Hierro, Azulejos, ete, Losas para techos
Patente “'Rowira”

FLORES Y MATADERO - Tel. M-8569 - Habina

B15PONIBLE

Esta Revista ha sido :#njer:cfan:a(:: e :'m/mte.m en los Callezes z}aagt&é:’aad de

“,fd Mereantil?” de Palacio q Cia., S oon C.

SRrasil 54-56

‘Celéfs. M-8311-12-13

La Habana




13 No:. 857,

Mariane 113

B esq. A
3 ﬁﬁfﬁm—ﬂﬂzﬁa del Cerro
J‘ﬁt A.—27 de Noviembre
G 508,

1,—-9 y. Calle 11. Am-
dares.

aniael.—23 MNo. 706, entre

"""ju‘E ‘Mautico. Playa Ma.

i &aﬁrh —Calle. 13 No. 307,
do.

'\-_LL-

F:Iguuu 412, Cerro.
Eﬁ;tbm ~-—Fdificio PBacardi

’ ﬂm —Calle 6. entre Cda.
Bwe. Columbia, Marianao.
Mignt't -——8an Francisco

L

', Juan M —Santa Emilia

"I del Monte.

icer ﬁlﬂnﬂw—-l'-‘umrﬁ esq. 2 14,
T
ﬁ#&_cjlﬂ g —-San Ignacio 214
rloz.—13 No. 1058, entre
TELF ﬂ-E-r )
:‘_:’:’Jja-ﬂ A.—Lacret v Concejal
- "Eﬁri"el.—rﬂﬁsﬁlﬂ 16, primer

—Ealie Nupeva entre 5a.
4 Ftﬂu Playa, Marianao.
ﬁﬁ&m—?{guem:. eatre Milagros

I,%zrm—-Jmnllir 106 -entre
L1an Il..,

Fran ﬂiszn—rtz. e A
(U Iﬂ“ﬂ Mmmd:re&.

367, 9

—Monserrate 258,
To ,!f—l.uma de Tlaves No. 2,
: St A—13 No. 1060, Ve-
. 4 iﬂi, José A —Habana 115

lio A —Juan Brunc
'FE ora.

J.‘-t!gﬂ_m-—Edif. Beo. Nova

-l.-": -:-—-Pﬂ_t'?!ﬂll: 209, Vibora.

;&"’w F-!am 454, Vibora.
M e —Hotel Colonial, San Mi-

::-—*Elpnn 415, 5. Sudrez,
Wl

.w NLFR

esto A-—-Lﬂlud 570.
;niprﬂtﬁu 306.

.ﬁ'ﬂ—"Edif Metropolitana, 239,

6 ﬂgﬁ, 39, entre 11 y 13,

lisa.—Calzada de Columbia
3 Buma'ﬂ:u Marianao,

T

Tapia Ruane, Mangel.—Ave. de los Aliados
MNo. 4414, Reparto Kohly, Marianae.

Tella, Edoardo.—Aguiar 374,

Telta Jorge. Antonic——Aguiar No. 5374, Dpto.
516.

Tosca: Larrondo,

Torre v Garcia,

Ernesto.—Estrellz 603, altos.

Miguel A. de la.—Progreso

MNo. 211.
Tofarely, . José R.—Calle 4, entre Linea ¥y
Calzada, Vedado.
U
Urguizga Padilla. 11. entre
10 vy 11, Awmp. de Almcendares
Wrrutia, Gustave BE.—5% Awve, vy callc 8, Bue-
FRvisiac
Uhrbach., Carlos P—I18 gntre 12 vy 14, Al-
mendares.
W

Calle 18 No. 63. en-

Valdés Delgado, Oscar.

tre. E- ¥ F. Almendares,

Vatdes., Luis Delfin—Sun Fraocisco vy Lawion,

Vibora

Valliciergo ‘Simon, Francisco-—Beliscorin 207

Varela, Earigoe Luis.—13 Ne. 307, Vedado.

Vasconcelos, Emilio:—21 No. 1208, entre 18
vy 20, Vedado.

Viascds  Masser; Fidel.—sSan Lizaro o, 405,
(Jer. pita).

Vizquez Tobalina, Berpardo —Garete MNo. 18,
Holgoin, Oriente:

Vizquez Croz., Jesis.—San Manans 11, Oeste.
Vibora.

Viga. Benjamin d: la.—Monserrate 2538

Vega, lgnacio de la—Aguiar y Empedrado.

Vega. Federico de 1la—=Calle Sola. Arroyo
Afl'."]:lili. I

Viélez v de la Toarre: Raol.—Calle 6 entre
Columbia v B.. Maranao,

Viego., Jos¢ A.—Reina 108. alres

Vila Espinosa. Jose—21 No. 1407, Vedado.

Vila. Jocé¢ A—21 No. 1407 entre 26 y 18,
Vedado.
Villar Jorge. Jorge A.—I14 MNo. 315, altes,
Vedado.
W
Weiss, Joaquin E.—-Ave. de Wilson Moo 9460,
1'.-.'|.'.|..:|-:'§1_‘.L

L

Samorano Cagares. Jowt R, —EBdificio Bacardi

Mo, 219,
Zirraga vy Moya.

Larraga. Fernando de.—11
dado:

Angel dei—11 entre B v C.
entre B vy C. Ve-

MATANZAS

Erancisco Penavides. Bonifacioc Byrme 100.
Giordang Casas—Blanchet 19, KMartanzas,
Angel Colina Lopez Aldazabal.—Gobierno Pro-

Franeisco Ducassi—DBlancher No. 19, Matanzas.

Julin: Hernindez Escalada.—Apartade 2971,

Cardenas.
Eaul Iglesias Lima—Laborde 184,
Raul Larraari—Apartade 2823,

Cardenas.
Cardenas.

Enrique Marcet.—Dominge Muojica Ne. 79,
Matanzas.

Oscar Pardifas—Gral. Betancourt 101, Ma-
tanZas.

Julio C. Pérez Manbona.—Quinta Arechabala,
Cardenas.

SANTA CLARA

E;!bana. Saul.—Carretera dé Sagua Km. Z.

Capo, Lorenzo.—Palacic Municipal.

Hugo Basuda.—Capdevila 68, Tnnidad.

Mariano Ledén Uribe.—Cuba MNo. 53. Santa

Zlara.

Mendigutia, Alberto.—Apartado 2109, Sancri
Spiritus.

Silvie Payrol.—Macec 43, Santa Clara.

Macias, Raul.—Hotel Catalufia, Stz. Clara.

Juan R. Tandron.—Nazareno y Unidn, Santa
Clara.

CIENFUEGOS

José J. Carbonell.-——S8anta Cruz No. 144, Cien-

fuegos.
Jogé K. Casanova y Machado.—Independencia
No. 46, Cienfuegos.

Adolfo Guoerra.—Prade 63, Cienfuegos.

Jorge A. Lafuente.—Tacén No, 183, Cien-
luegos,

Fuodirico' Mavarro.—Luis Perna 21, Cienfuegos.

Miguel A. Talleda—Argiielles No. 265, Cien-
E e s

dwrriente, Esteban Ri—Arglielles'N? 174, Cien-
fuegos.

CAMAGUEY

Roberto A. Douglas Navarrete.~—Independencia
o, 123, Camagizy.

Ednardo Arange Mela.—Avenida Estrada Palma
No: 21, Zambrana, Camagiiey.

Castelld Verde, Melitén—Repiblica 12, Ca-
magley:

Clandio J. Muns Blanchart.—Avenida Camagtiey
MNo. 0, Zambrana, Camagiey.

Gonzalo Lépez  Trigo Gabancho—Carretera
Central, Camagtiey.

Miguel A, Breton Picharde. —Avellanedas 95.
Camagfiey.

Manuel Garcia Zubizarreta.—Repadblica 50,
Camagiiey.

Jos¢ M. San Pedro.—Joaguin Agiera No 44,
Ciego de Avwila.

Francisco Herrero Moratd.
Camagiey.

José §. Acosta O Bryan.—Goya Binitez No. 57,

T Camagiiey.

Micolis P
Camagiiey.

José Bombin Campos—Enrique José N
Camagiey.

Antonio A. Carvajal.—Marti No.

~-General Gomez 9,

Liny Fuentes.—Cuba Nao. 27.
o, 281.

37, Moron.

Lorenze Rodriguez Ubals.—Apartado 1135,
Ciego de Avwila.

AH-DJ"EE-U- L. Luvaces—Avellanedas y Castellanos,
Camagaey.

José¢ 5. Bertrin Rodriguez.- —Genesal Gomez,

18-B. Camagiiey.

ORIENTE

Antonio Bruna.—San Catles No. 169, Santiago
de Cuba.

Sergio. I, Clark.—Central Manati, Oriente.

Ulizes Cruz Bustillo—Plicido No. 4,
tingo de Cuoba.

Dueruthy Megrer.

San-

Julic V.—Guantiaamo.

Alfredo Escalona.—Quinta del Llanc, Holguin.

Espinosa de los Monteros, Luis.—Central Pres-
ton. Preston, Oriente,

Fernindez Salazar, José.—Calixto Garciz 26 A.

Manzanillo.
Garteiz Rafael J.-—Apartado 221.
Fodullo
te; Saatago de Cuba.
Felio O. Marinello.—Central Algodonal, Oriente.

José F. Medrano.—San Germin 506, Santiago
de Cuba.
Alfonso Menéndez. —Holguin, Oriente.

Idelfonso Moncada.—Santa Lucia Ala No. 17,
Santiago de Cuba.

Joge M. Novoa.—Marrti
tiagoe de Cuba.
Francisco Ravelo.-—4 esq. a 9,

Santiago de Caba. ,
scbastian Ravelo.—Ave.
tiago de Cuba.
Saicines. José, Leticio—Guantinamo, Oriente.
Vizquez Tobalina, Bernardo.—Gaveta 18, Hol-

guin.

Gerardo Vega Wright.—Aguilera Alra No. 36,
Santiago de Cuba.

egquina a Galle, San-
Vista Alegre.

Vista Alegre 53, San-




FABRICA DE BLOCKS Y ADORNOCS DE CEMENTO
CON PATENTES CUBANA

“ “GELABERT'’

FUNDADA EN 1902
¢ FACHADAS PARA EDIFICIOS
¢ TUBOS DE CEMENTO
¢ BLOCKS PARA TECHOS
¢ TANQUES PARA AGUA
PIEZAS DE CEMENTO EN GENERAL

FERRETERIA

LOS DOS LEONES
de JACINTO GALLO, S. en C.

sucesores de
VICENTE GOMEZ Y CIA.

IMPORTADORES DE FERRETERIA

GALIANO NUMS., 202-204
TELEFS. A-0603 - M-8829 LA HABANA

Ay 33 VEDADO TELF. E-2105 .
TEJAR TOLEDO COCINAS PARA GAS, GASOLINA,
KEROSINA Y CARBON
CONSISTENCIA, UNIFORMIDAD %Y SERVICIO ACCESORIOS Y REPARACIONES EN GENERAL
& CGAS - AZUL - UNION”  (embotellado)
y cocinas para el mismo.
LI Re TR E B 8
2 VILLAFRANCA Y RAMOS
HADBANA 458, (entre Obrapia y Lamparilla)
TELEFONO FO-7016 MARIANAO TELEFONO: M-8407 LA HABANA

F. RODRIGUEZ JIMENEZ

IMPORTADORES DE FERRETERIA GRUESA

Almacén de Materiales de Construccion. Fabrica de
mosaicos. Premiadeo con Medalla de Oro en la
Exposicion de Sevilla de 1930

AVE. MENOCAL NUM. 652 (INFANTA)
ES50Q. A SALUD

TELEFONOS: U-1467 - U-2466 LA HABANA

TALLER DE FUNDICION
DE CEMENTO Y YESO

DUQUE Y CIl1A.

DESAGUE ENTRE MONTORO Y POZOS DULCES

TELEFONO U-2535 LA HABANA

HERRERIA ‘‘HERMINIO”’

de CASTELLANOS ¥ FERNANDEZ

Puertas Metalicas y [Ecaleras de Caracol,
Hornos para Cocinas. Faroles y Lamparas
Artisticas. Gabinetes Metalicos para Bafnos.

PRECIOS EQUITATIVOS

DUREGE No. 311, entre Zapotes y San Bernardino
TELEFONQ I-5624 SANTOS SUAREZ

FABRICA DE MASILLA

Hornos de Cal - Piedra Blanca - Cantera ‘'Caimito
Materiales de Construccion

VECINGOG ¥ BAY O

ZALDO No. 5 - HABANA
Teléfonos: FABRICA: U-1930. CANTERA: FO-316l

COCINE CON GAS EN LOS REPARTO

CON

LI MPI O

R A PI1I D O

PIDA AHORA INFORMACION A:
STANDARD OIL

APARTADO 1303

GAS

Essotane

COMPANY OF CUBA
“EXPOSICION ESSOTANE" — LONJA DEL COMERCIO. PRIMER PISO

5 E G U R O

EF 1L C 1 E N T

TELEFONO A.-728

LA MERCANTIL, BRASIL 54-5&8, HABANA.,

s R, S S ——— ] (T e T et T L e ——




