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Después de haber sufrido Fiebres, Pulmonf{a, Pleuresfa y otras
enfermedades, los pulmones y demas Organos.del aparato respi-
ratorio quedan inflamados y adoloridos; el sistema se debi-
lita y estd en grave peligro de contraer la Tisis. Para estos
casos los médicos recetan y emplean en los hospitales la Emul-
sion de Petréleo de Angier. Esta preparacion obra como
calmante 4 la vez que ejerce su accién curativa sobre las mem-
branas mucosas, ademas es un antis€ptico superior que limpia
los drganos enfermos € inflamados. Ayuda la digestién y
asimilacién de los alimentos, provoca el apetito y favorece la
nutricidn; fortalece y vigoriza todo el sistema, y de este modo
pone al paciente en condiciones de poder resistir y vencer
la enfermedad, no tardando en recobrar bajo su tratamiento
la salud y fuerzas perdidas. La

A Emulsione’riedeAndier

no es desagradable al paladar, se amolda al estdmago mads
delicado y si se ingiere con leche, café, chocolate, vino, agua
u otro liquido cualquiera no se le nota gusto alguno. Muchas
personas prefieren tomarla sin mezclarla 4 otro liquido,
pues apenas tiene olor 6 sabor.  Esta cualidad hace que sea
una medicina inestimable para el tratamiento de las enfer.
medades en los nifios.

ANGIER CHEMICAL COMPANY, BOSTON, MASSACHUSETTS, E. Ur A.
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EN EL FERROCARRIL CENTRAL

?

AciA ya muchos afios que se habla-

ba en esta Isla de la construc-

cion de un ferro-carril que viniendo
a ser, ademas de un gran centro estra-
tégico, desde un punto de vista mili-
tar, la columna vertebral del territorio,
diera origen 4 muchos otrog ramales
que, al dirigirse 4 diferentes puntos
de las costas Norte y Sur, nos pusie-
ran en facil y pronta comunicacion
con distintos centros extranjeros, don-
de nuestros frutos tuvieran un merca-
do. Pero eran tantos los obstiaculos
con que tropezaba esta magna obra,
asi en el mismo Gobierno que regia
los destinos de Cuba, como en la em-
presa de adquirir capitales para ello;
eran tan fabulosas por otra parte las
sumas que en alguno que otro centro
se calculaban para llevar 4 efecto la
realizacion de trabajos de esa indo-
le, que el asunto llegd & parecer irrea-
lizable, consideriandose como un suefio
el hecho de que un dia se viesen uui-
dos por cintas de acero Oriente y Occi-
dente, Pinar del Rio y Santiago de
Cuba, los dos puntos llamados, segiin
parece, 4 ser los de mayor riqueza de
la Isla, por sus vegas sin rival el uno
y por sus ricas minas el otro. Y esa
creencia de la imposibilidad de ese
ferro-carril llegd 4 arraigarse mucho
mas, en la parte céntrica especialmen-
te, cuando se vid por una parte que la
conexion de un ramal, como el de
San Andrés, que iba 4 poner 4 Sancti

(DE SANTA CLARA A ZAZA DEL MEDIO)
NOTAS AL VUELO

Por Rafael Cruz Pérez

Spiritus en comunicacidon con la via
férrea de Remedios, no llegd jaméas &
vias de hecho, no obstante su corto
trayecto y los feraces campos que iba
a atravesar;y por otra que los estudios
hechos en el propio terreno por com-
pafiias extranjeras para esa via cen-
tral murieron en su cuna, 4 causa de
grandes oposiciones en el propio seno
del gobierno metropolitano por diver-
sas razones politicas.

Esos mismos tropiezos y dificulta-
des sin cuento que para la realizacion
de tal empresa se vinieron palpando
por los habitantes de esta Isla durante
tantos afios, fueron causa de que se
perdiese toda esperanza de ver mejo-
rada la situacion de nuestros produc-
tores, que si contaban con terrenos
potentes para diversas clases de culti-
vo, consideraban una locura invertir
capitales en ello, por carecerse de in-
dispensables medios de conducecion
que facilitasen y abaratasen el trans-
porte de frutos; y asi permanecieron
las fincas centrales en ¢l mismo statu
quo que tenian A principios del siglo
pasado, reducidas 4 crianza de gana-
do, y los sitios de labor, inmediatos 4
poblaciones de alguna importancia,
continuaban en su antiguo sistema de
sembrar en pequefiisima escala, por-
que las necesidades de esas mismas
pol .ciones eran cubiertas con poca
cosa por diversos estancieros, no in-
tentAndose nunca el transporte de
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Cuba y América

UNA SECCION DEL FERROCARRIL CENTRAL. PUERTO PRINCIPE

frutos 4 otros puntos, porque el costo
de ese acarreo era superior al valor
de la mercancia.

Asi es que la magnitud de la em-
presa ferroviaria por un lado, cuyo
costo se hacia ascender 4 méas de se-
senta millones de pesos, y por otro los
entorpecimientos que surgian, no bien
se trataba de ello, asi como la costum-
bre que ya teniamos de ver nuestros
caminos y terrenos casi en las mismas
condiciones que en los primitivos tiem-
pos de la conquista, sin que viésemos
surgir nunca uno de esos hombres ex-
traordinarios que, tomando el peso 4
lo presente, se lanzan, provistos de
recursos bastantes, y venciendo toda
clase de dificultades de parte de los
hombres y de la naturaleza, 4 la reali-
zacion de una obra, para la que el
porvenir reserve grandes utilidades;
todo esto reunido fué causa de que al
hablarse, encontrandonos en plena
intervencidon americana en nuestra
patria, de la solicitud de una empresa

extranjera para llevar 4 cabo, con el
contingente de muchos trabajadores,

la construcciéon del Ferrocarril Cen-
tral, dudasemos de la realizacion de
tal obra, que estdbamos acostumbra-
dos 4 juzgarla empresa de romanos,
impropia del medio en que nos habia-
mos estado moviendo; y cuando se
nos hablaba de lo adelantada que es-
taba ya la empresa, de las dificultades
que, presentadas por algunos, iba ésta
venciendo con gran inteligencia y tena-
cidad, dificultades 4 que se les buscaba
base en la ley Foraker, poniamos tam-
bién en duda la conclusién de esos
trabajos; y cuando por iltimo se habld
por toda la prensa de la inauguracidon

que se llevo 4 efecto con rapidez asom--

brosa y en medio de la mayor senci-
llez, sintiéndose el paso y rugido de
potentes locomotoras por virgenes cam-
pos, donde antes no reinaba mis que
el silencio, interrumpido 4 veces por
el canto del guajiro 6 por el lejano
bramido de animales vacunos; quisi-
mos ver por nuestros propios ojos la
obra colosal, llevada 4 feliz y pronto
término por el genio sajon, encarnado
en Sir William Van Horne, 4 quien

N
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COLOCANDO POLINES

es deudora Cuba de la obra de mayor
trascendencia comercial y politiea,
realizada en esta tierra después del
descubrimiento de la misma, obra lle-
vada & feliz término sin subvenciones,
ni privilegio alguno.

La nueva linea, empieza desde la
capital de la provincia de Santa Clara,
y & este punto nos dirigimos para pal-
par una realidad que nos parecia im-
posible, linea que entronca con la que
conduce 4 esta capital y otras diversas
poblaciones de Occidente. Cerca de
las ocho de la mafiana nos encamina-
mos al paradero que sirve para las dos
empresas: al dirigir nuestras miradas
al tren que iba & partir hacia Oriente,
nos llamaron poderosamente la aten-
cion la potente locomotora, ma-
yor que las empleadas en la antigua
linea, asi como el mayor tamafio y
lujo de los carros de la nueva empre-
sa, no obstante no estar aun en servi-
cio, por no haber llegado los destina-
dos 4 primera clase, los cuales seran
los mejores y mas comodos de la Isla:
los que estaban enganqhados en la
méquina, proxima & partir, nos hacian

mucho mejor efecto que los de prime-
ra de otras lineas de nuestra patria.

La mafiana, que era una de las de
pascua de Diciembre, estaba suma-
mente neblinosa, viéndose el campo
de alrededor cubierto de blanco suda-
rio, 4 través del cual podian distin-
guirse arboles cercanos, de cuyas ho-
jas se desprendian gotas de agua, ha-
ciéndonos recordar esta espesa nebli-
na que ya nos hallabamos de lleno en
la época -anunciada por uno de nues-
tros poetas populares al decir con suma
sencillez:

“Pronto vendrin las mafianas
en que la neblina densa
extienda su capa inmensa
sobre las verdes sabanas;”’

y era tanta por cierto la densidad rei-
nante, que absolutamente nada se
veia de la cordillera del Escambray
que, levantdndose magnifica y sober-
bia & la vista de la poblacion, corre
formando caprichosas curvas, que se-
mejan desde lejos, con el movimiento
del tren, inmensa sierpe que parece
ondular en las alturas para desapare-
cer luego en el lejano horizonte. La
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locomotora, repleta ya de vapor, pa-
recia inquieta por emprender la mar-
cha hacia Oriente, los pasajeros se

apifiaban en la taquilla, proveyéndose

de tickets, una turba abigarrada de
chiquillos se disputaba en la puerta
del paradero la conduccion de maletas
y pequefios fardos, la campanilla de
aviso redeblaba sus toques, el hervor
del liquido contenido en las calderas
se hacia escuchar cada vez con mas

- fuerza, y atronando por fin los espa-

cios tres enormes pitazos, se empezo a
deslizar el monstruo de acero sobre
los nuevos railes, jadeante en los pri-
nmeros instantes, arrojando acompasa-
damente gruesas columnas de vapor

por sus costados y aumentando por

grados su carrera, en tanto que la ca-
bellera de humo de color vario, com-
primida al parecer por la neblina, se
extendia horizontalinente sobre ¢l
tren, como el lazo que unia la pobla-
eion que quedaba atras con el tren
que se alejaba, cargado de pasajeros.

La linea va costeando parte de las
estribazones de la sierra del KEscam-

UNA POBLACION DE LA Vvia.

Cuba y América

bray, que queda 4 la derecha, culebreg
4 veces entre lomas, cosa que se expli-
ca, porque en los trabajos realizados
se fué buscando la mayor economiy,
y &4 pesar de la opacidad reinante, poi
dian observarse 4 uno y otro lado pre-
ciosos paisajes de los tropicos, ora
compactos palmares que, cubriendg
los costados de lomas inmediatas, pa-
recian, a través del blanco sudario,
espectros que surgian para presenciar
el paso del tren, ora arroyos cristalinos
que bajando ruidosos de las alturas
cercanas se deslizaban entre COposas
arboledas, semejando anchas franjas
de plata que se retorcian en las que-
bradas del terreno, llevando 4 este
frescura y vida. ,

El tren va deslizandose tan suave-
mente sobre la linea, que no se siente
trepidacion de ningln género, seme-
jandose mucho su marcha 4 la de un
carro eléctrico por un plano ligera-
mente inclinado; y esa comodidad se
hace mucho mas apreciable, cuando
se recuerdan las tremendas sacudidas
que frecuentemente se experimentan

ORIENTE
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en la linea de Jovellanos 4 Santa Cla-
ra, la cual estd demandando 4 gritos
una gran reparacion, y mucho mas
ahora que estdn proximas 4 pasar por
ellas las potentes locomotoras y lujo-
sos y grandes carros del ferrocarril
central. Habia aumentado tanto la
velocidad de la locomotora, que con
el roce se incendiaron unas chumace-
ras, habiendo habido necesidad por
ello de hacer uso de los frenos de con-
tencion, deteniéndose instantianea-

dedicadas 4 cultivos menores en gran-
de escala. No falta en esos puntos la
tipica casa de guano con su portal
riistico, la cocina 4 través de cuyo
techo pajizo sale el humo del fogén y
el chiquero de puercos; y como es cosa

nueva por esos puntos el paso del

tren, no bien se siente su aproxima-
cion bajan al borde de la linea & pre-
senciar el espectaculo sencillas guaji-
ritas de sitios inmediatos, limpiamente
vestidas, adornados sus cabellos con

NIVELANDO EL TERRENO PARA LA VIiA CENTRAL

mente el tren, sin sentirse sacudida
alouna, frente por frente al cerro de
<« Pelo* Malo’’, eminencia estéril que
parece haber sido arrojada, en medio
de aquel llano, por la misma convul-
sibn geolOgica que hizo surgir el alte-
roso Escambray. Apagado el pequefio
fuego se emprendid nugv'flmel?te la
marcha, pudiéndose ya distinguir me-
jor los campos inmediatos en que
abundan palmares, hermosos riachue-
los y sitios en que se (}esta.ca-n platea-
das vegas de tabaco, asi como estancias

flores naturales, y, con la sonrisa en
los labios, agitan sus pafiuelos, dicien-
do jadios! 4 los pasajeros. Por cierto
que después de pasar sobre el puente
del Manajanabo y muy cerca del rio
Palmas, que se atraviesa dos veces, se
detuvo el tren frente 4 un sitio, rodea-
do de palmeras criollas, y en el cnal
se notaba alegre movimiento ¢n las
personas que lo ocupaban en ese mo-
mento: era el segundo dia de pascua
de navidad, y presumi desde luego
que tal bullicio seria ocasionado por
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alguna parranda, propia de esos dias
entre nuestros guajiros; y tan acertado
estuve, que 4 poco senti dulcemente
heridos mis oidos por las melodiosas
notas del zapateo criollo, tocado por
guitarras y bandurrias, diestramente
manejadas, notas que me pareciera
mas armoniosas por creer que habja
en ellas algo de las melodias eternas
de las pencas de esas mismas palmas,
que tan poéticamente daban sombra 4
la casita de guano; y tan pronto como

—

UNA SECCION DE LA ViA.

los armoniosos sonidos de aquellos
instrumentos fueron acompafiados por
el calabazo y golpeo, una voz humana
de tintes melancolicos cantd dulce-
mente 4 compas, pudiéndose percibir

distintamente estos versos:

«Desde el punto en que 4 mi ruego
Jediste en la Vuelta Abajo,
Sé que nos honra el trabajo
Y no los gallos y el juego...... »
no habiéndome sido posible, por mais
atencion que puse desde la ventanilla
del tren, escuchar una nota mas:

Cuba y América

aquellas tan dulces armonias de una
mafiana de pascua, venidas 4 través
del palmar, fueron apagadas por el
potente ruido de la locomotora.
Después de cruzar diversas alcanta.
rillas y puentes de hierro, didse vista,
& la hermosa finca llamada de Olivers
viéndose, al mirar hacia atras, una
preciosa azul cordillera que parece ce-
rrar el camino andado, y no es otra
que la misma del Escambray que, por
las curvas 4 que obedece la linea, pa-

s

PUERTO PRINCIPE

rece haber cambiado de lugar. Lle-
gamos entretanto 4 una de las obras
mas grandiosas del ferrocarril central:
me refiero al gran viaducto de la
““Loma del viento’’, no lejos de Place-
tas, obra gigantesca en que se notan
rasgos del ingenio sajon, tan inclina-
do 4 vencer los obstédculos que pueda
ofrecer la naturaleza. Al acercarse 4
¢l, el tren va deteniendo su velocidad,
y el ruido especial que se percibe dis-
tintamente, cuando va la mdquina
pasando despacio y majestuosamente

—
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TALA DE BOSQUES PARA LA ViA

por aquella armazon de hierro, soste-
nida por enormes soportes, hace desde
luego comprender que hay algo gran-
dioso abajo, é instintivamente se aso-
ma el viajero 4 su correspondiente ven-
tanilla, sobrecogiéndose de espanto,
mezcelado de profunda admiracion, al
contemplar alla abajo, desde aquella
altura, los cogollos de elevadas pal-
meras que, hermoseando aquel abis-
mo, no han podido llegar con sus
pencas 4 la altura vertiginosa en que
descansan los rails: una vez pasada
aquella tremenda hondonada, al vol-
verse la vista hacia atris, produce
una profunda impresiéon ver destacar-
se, al volver de una curva de la linea
y por entre los blancos troncos de las
palmas, aquella arqueria negruzca, en
que se asienta aquella obra atrevida.
Mide ese viaducto seiscientos diez piés
de largo por una altura de ciento
cinco. .

A pocas millas de alli y después de
pasar junto & hermosos potreros de
crianza, se entra en terrenos de Plac'e-
tas, destacandose alla, 4 lo lejos, ’hEICIa;
la izquierda, la azulosa serrania de
Camajuani, rica en variados matices,

y que por los cambiantes del aire y de
la Tuz, producida por el sol de la ma-
lana, semejaba un gigantesco manto
azul, arrojado por la mano de Dios en
medio de aquella naturaleza salvaje.
Ese terreno de Placetas, por donde
pasa el tren, es muy llano, cubierto
de menudas piedrecitas negruzcas,
sembrado de peralejos y abundante en
palmeras de guano de cana y de otras
muy propias de tierras estériles de
sabana, &4 propdsito tan s6lo para la
crianza suelta. Sin embargo, después
de algunas millas en que reina la ma-
yor monotonia, se entra en terrenos
de Santa Rita, de Campanero 6 Mdzimo,
en que el suelo ofrece mejor aspecto,
descubriéndose aqui y all4 pafios de
tierra de superior calidad, hasta que
el tren penetra de lleno en Sabana
Abajo, lugar en que 4 uno y otro lado
aparecen potentes cafiaverales perte-
necientes al ingenio Zaza y que se
pierden en el horizonte, no dominando
la vista mis que un mar de verdura,
que hermosamente ondulaba 4 impul-
sos de la brisa reinante, y los lindos
penachos de las flores de cafia, al in-
clinarse sobre esos mismos verdes cam-
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pos, daban al conjunto un aspecto
verdaderamente encantador. Una her-
mosa casa de mamposteria se divisa
hacia la derecha, 4 través de una an-
cha guardarraya de cafias, y en una
de éstas se veia una linda locomotora,
preparada para salir. En este mismo
punto de Sabana Abajo hay un her-
moso puente de hierro, llamando la
atencion del viajero, antes de llegar &
aquél, un rio de algtin caudal que,
deslizindose unas veces paralelamente
4 la linea y retorciéndose otras por
entre las quebradas del terreno, como
81 (uisiera evitar el paso bajo la arma-
zOn de hierro, al fin se lanza decidido
por debajo de aquella mole y sale ser-
peando por el lado opuesto, perdién-
dose luego entre espeso bosquecillo,
en que floridos festones se entrelazan
de uno 4 otro arbol, formando capri-
chosas enredaderas.

Después de Placetas, penetra la
linea en el terreno de la hacienda
““ Calabazas’’, jurisdiccion de Sancti
Spiritus, hacienda de terreno propio
para potreros de crianza, industria a
que estuvo dedicada desde tiempos
primitivos, y 4 la que se va dando
nueva vida después de terminada la
tltima guerra; y 4 poco de haberse
pasado el puente de hierrc que hay
sobre el rio del mismo nombre de la
mencionada hacienda, se van notando
bastantes alcantarillas sobre cafiadas
y arroyos de pequefio cauce que co-
rren 4 través de terreno accidentado,
hasta que se llega & Piedras, punto en
que se halla emplazada una estacion.
Ya desde este ultimo punto se observa
hacia la derecha y destacindose ma-
jestuosa, la cordillera de Banao, en
que sobresale la loma de ‘‘Pico Tuer-
to’’, punto el mas elevado de ese con-
junto montafioso que sirve de linea
divisoria entre Sancti Spiritus y Tri-
nidad, y en cuya alterosa cima habian
colocado los espafioles, durante la l-
tima guerra, un helidgrafo, desde el
cual se dominaba toda la jurisdiceion,
siéndoles sumamente facil y hacedero
descubrir los movimientos de las co-
lumnas insurrectas, que por esa causa
se veian constantemente perseguidas
por fuerzas en combinacion., Como

habiéndose separado de esa cordillera
y situandose entre ésta y la ciudad de
Sancti Spiritus, cual un avanzado cen-
tinela, se levanta, con su hermosa
forma de cono perfecto, la Loma del
Obispo, cubierta de bosques graun parte
de su falda, de yerba de guinea el
medio y de pasto de sabana el extre-
mo y planicie, pareciendo desde lejos,
por su figura, un volecin apagado.
Hasta principios del siglo pasado se

Namdé loma del Pan de Azicar; pero

desde 1804, en que estuvo en esa mis-
ma cima el Obispo Espada, se le di6
el nombre con que hoy se conoce.
Pasada la Hacienda Piedras llama
poderosamente la atencion un terreno
feracisimo de gran capa vegetal, de
vegetacion vigorosa y de arroyos pin-
torescos que van culebreando de Sur
a Norte, ora ocultindose unos en gran-
des potreros, en que la yerba de gui-
nea forma compacta muralla, ya es-
condiéndose otros en espeso bosque
tropical, en cuyos arboles del borde se
ven colgantes guirnaldas de blancos
aguinaldos, que perfuman el ambiente
y forman hermosisimas curvas, en
que 4 su vez se entrelazan gruesas
macetas de flores amarillas, el conjun-
to de todo lo cual es bello en extremo.
En esos campos se ven restos de inge-
nios demolidos &4 causa de la guerra,
ingenios cuyas torres se levantan ais-
ladas y solitarias, acusando pasada
riqueza; y 4 trechos grandes se ven
algunos que otros sitios de labor, que
ahora tomaran mayor impulso en los
cultivos menores, 4 causa de la nueva
y poderosa corriente de vida que les
lleva ese ferrocarril central. Isos
campos, para los que hay reservado
un gran porvenir de riqueza, cuando
4 uno y otro lado de la linea se levan-
ten colonias agricolas, pertenecen &
las haciendas Cabaigudn, Guayos y Tui-
nietr, siendo la Gnica finca azucarera
que logrd salvarse de la gran catastro-
fe, perdiendo no obstante mucho de
su riqueza natural y artificial, el cen-
tral Tuinicli, cuyos campos de caiia
se atraviesan en parte, y que hoy se
comunica con la central por un ramal,
que ya se ha estrenado con la conduc-
¢ion de los primeros frutos de la actual

-
N
R

b a

'y



»

l
|
t.
;
|

X

En el Ferrocarril Central

zafra. Delos campos de cafia del central
Tuinich & Zaza del Medio hay muy
corta distancia, pasindose, antes
de llegar 4 este Gltimo punto, por
entre los caudalosos rios Tuinict
y Zaza, 4 la vista del demolido inge-
nio Buena wista, hoy convertido en
potrero abandonado; y hacia la izquie-
da atrae las miradas del viajero, en
medio de aquellos bellisimos campos,
en que se siente toda la pujanza del
tropico, una elevada montaifia, cubier-
ta de yerba de guinea la mitad que
mira al Sur y de espeso bosque la que
da hacia ¢l Norte, pudiéndose distin-
guir perfectamente desde el tren una
linea que, subiendo desde la falda
occidental de la mencionada alta emi-
nencia y bordeando el bosque, llega 4
la cima y de alli baja en linea recta
por el lado oriental hasta perderse eu
la llanura inmediata, paralelamente
al rio de Zaza. Esa linea es una cer-
ca de piedras que se construyd en el
primer cuarto del siglo pasado por
cuatro esclavos, cerca que siendo una
obra de la esclavitud, estd envuelta,
no obstante, en brillante aureola de
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libertad. "He aqui, pues, un episodio
ignorado aun por los mismos actuales
habitantes de Sancti Spiritus, en cuya
jurisdiccion estd enclavada esa loma
llamada de Alonso Sdnchez en la ha-
cienda del mismo nombre: sucedid que
en el primer cuarto del siglo pasado
eran duefios de la mayor parte de di-
cha hacienda Alonso Sdnchez los ricos
propietarios hermanos D. Fernando y
D. José de Jestis Pina, y medio 4 me-
dio de sus respectivas fincas esti esa
elevada loma, la cual correspondia de
por mitad 4 los mismos; y deseando
dividir ambas propiedades, después
de convenir en que la linea divisoria
cruzase por la misma parte media de
la loma de Este 4 Oeste, buscaron un
perito en cercas de piedras, para que
este echase la que se deseaba. Des-
pués que varios individuos vieron el
trabajo que habia que hacer, ninguno
se atrevip a llevarla 4 cabo, porque,
siendo muy pendiente la loma, ven-
dria lo construido facilmente al suelo,
O por su propio peso, & 4 impulsos de
cualquier tormenta, viéndose contra-
riados en su deseo dichos hermanos.

CUADRILLA

DE TRABAJADORES
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310 Cuba y América

Entonces dos morenos de la propiedad
de ambos se ofrecieron 4 hacer la obra
& completa satisfacciéon de sus amos,
siempre que se les facilitase otros dos
hombres, que les sirviesen de peones,
durante la construccién, 4 la cual
echaban tres afios de duracién por lo

~menos; y ambos hermanos, que tuvie-

ron siempre arranques y rasgos gene-
rosos, aceptaron gustosos la oferta,
proporcionaron los dos peones, saca-
dos de entre otros esclavos, y prome-
tieron 4 esos trabajadores que si el
trabajo quedaba 4 satisfaccion, como
ofrecian, darian la carta de libertad
a los cuatro. Los esclavos empren-
dieron con entusiasmo el trabajo, no
descansando mas que el domingo, dia
que dedicaban & ir 4 casa de sus amos
en busca de la comida que consumian
durante la semana. Asi se pasaron
tres afios y medio de labor ruda, no
solo por el acarreo de las piedras,
subidas en hombros por los cuatro
trabajadores, sino por la colocacion
de las mismas 4 exacto nivel y con
simetria, no siendo pocas las veces
en que se derribd lo hecho, empren-
diéndose nuevamente la reconstruc-
cion; pero al fin, al cabo de cuarenta
y dos meses, dias mis 6 menos, aque-
llos ignorados y salvajes ingenieros, sin
mas aula que la naturaleza, entrega-
ron la obra concluida, y los amos,
cumpliendo religiosamente lo prome-
tido, entregaron 4 su vez gustosos las
cartas de libertad 4 los cuatro escla-
vos. De esa escena que pasaba 4 ori-
llas del Zaza, cuando la esclavitud
estaba en todo su apogeo, hay méas de
ochenta afios, y ni una piedra se ha
desprendido aun de aquella obra de
romanos, sobre la cual, en instantes
de desaliento, rodaria mis de una l4-
grima silenciosa, que no por proceder
de ojos esclavos dejarian de contener
la misma cantidad de agua y de amar-
gura que la desprendida de ojos de
magnates.

Junto 4 esa misma loma, cuya falda
Sur va lamiendo el Zaza, puede con-
templarse, sobre este caudaloso rio,
un soberbio puente de hierro, cons-
truccion atrevida que descansa sobre
diez gruesas columnas, en que hay

granito extraido de esa misma loma de
Alonso Sanchez, y puente tan largo y
alto como el viaducto de la Loma dpf
Viento, de que hablamos anteriormer-
te. No se ve en la parte superior de
esa obra barandaje alguno: la division
de las fuerzas queda abajo, desde don-
de puede apreciarse bien ese trabajo
de alta ingeniatura moderna; y es un
espectaculo, en que hay algo de subli-
me, la contemplacion, desde abajo,
del paso del tren 4 marcha lenta sobre
aquella mole, para emprender en se-
guida vertiginosa carrera hacia Ciego
de Avila, envuelto en una nube de
humo. Por cierto que para mejor
palparse el contraste entre lo antiguo
y lo moderno, en tanto que el tren
cruzaba el rio y barrancos inmediatos
con tanta facilidad, sin obst4culos que
lo detuviesen, se veia en esos mismos
momentos, en un camino de la dere-
cha, una carreta que hacia dos dias
estaba alli atascada en un pantano, y
los conductores aun luchando por sa-
carla. |

De ese mismo punto de Zuza del
Medio 6 Alonso Sdnchez es propietario
hoy una sociedad americana, y 4 juz-
gar por la llanura que queda 4 la
izquierda del rio, por su terreno de
calidad superior, por los saltos de
agua del rio, propios para aprovechar-
se en cualquier lucrativa industria y
por el mismo espléndido panorama
del lugar; puede pronosticarse que alli
se levantari en no lejano tiempo una
poblacion de importancia que quitara
toda corriente de vida 4 la ciudad de
Sancti Spiritus, que se reduciri 4 un
recuerdo historico. Hoy, por el solo
hecho de estar ese nuevo paradero de
la linea central muy préximo al ramal
que unira a ésta con la antigua pobla-
cion yayabera, se nota un no despre-
ciable movimiento, aumentado con el
trafico de guaguas, carruajes y caba-
llos de alquiler para la conduccion de
pasajeros que de este punto van a la
ciudad, 6 que desde ésta se dirigen &
otras poblaciones de Oriente 1 Ocei-
dente.

Nuestra excursion termind en Zaza
del Medio, desde donde nos encami-
namos & la vieja poblacidon yayabera,
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En el Ferrocarril Central

cuna de nuestras mis caras afeccio-
nes; y durante el trayecto, al pensar
en esa gigantesca obra ferroviaria de
construccion tan ripida como asom-
brosa y para la que sus empresarios
no contaron con subvenciones, ni pri-
vilegio alguno, sino con la sola fuerza
de su voluntad y de sus capitales,
consideramos que tan magna empresa,
que pone en comunicacion directa to-

ST

gran via y sus ramales, la riqueza
sera nota dominante en nuestro mer-
cado, representando Cuba un gran
papel, sin turbulentas y odiosas agi-
taciones intestinas, entre las naciones
cultas del globo; y otra mas gran ven-
taja nos trae este nuevo movimiento
de medios de comunicacidon de nues-
tros pueblos, y es que con el contacto
diario iran desapareciendo ciertas mi-

RANCHOS DE LOS TRABAJADORES

das las comarcas de nuestra joven
Reptblica, pregona & todos vientos
con el pito de sus locomotoras que se
ha abierto una nueva era, la cual trae-
ra como consecuencia inmediata poner
pronto en circulacion las riquezas in-
mensas que atesora este suelo privile-
giado, tan fuertemente ambicionado
desde principios del siglo pasado; y
tan pronto como colonias agricolas se
desarrollen 4 uno y otro lado de esta

ras estrechas y nuestra patria seri
verdaderamente una, cuando, ‘‘en dia
no lejano, donde quiera que haya na-
cido y viva un hijo de esta tierra, no
sea su horizonte el que se domine des-
de el triste campanario, sino otro mas
amplio y dilatado, comfin de todos
y por todos igualmente amado: el ho-
rizonte de Cuba, de la nacién, de la
Reptiblica cubana.’’
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FERROCARRIL CENTRAL DE CUBA

'COMPANIA DE CUBA Y CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL

Por Antonio Duque

SIR WiLLiaAM VaN-HorNE

ADA mas natural é imprescindible
que empezar hablando de Sir
William Van-Horne en este articulo
que llamariamos Historia de la Com-
pafiia de Cuba y de la Construcecion
del Ferrocarril Central, si no fuese por
el reconocimiento que hacemos de
nuestra deficiencia para la dificil mi-
sion de historiador.

Salvo esta deficiencia, tenemos los
datos, tomados cada uno de ellos en la
fuente que podia darlos exactos; he-
mos seguido la marcha de esta porten-

tosa obra desde que se empezd, y re-

corrido la linea central, primera obra
de la ‘‘Compafiia de Cuba,”’ en toda
su extension.

Sir William Van-Horne es tan cono-
cido en el mundo financiero que huel-
ga cuanto de él se diga; nos limitare-
mos 4 indicar que desde una modesta
posicion ha sabido elevarse, por su
propio esfuerzo, de telegrafista 4 Pre-
sidente de varias de las m4s poderosas
Compaiiias del mundo.

Aqui en Cuba menos que en nin-
gn lado, es necesario hacer elogios
suyos. Basta decir, cred la ‘‘Compafiia
de Cuba,’”” construy6 el Ferrocarril

Central, consiguiendo, s6lo con el .

prestigio de su nombre, el capital ne-
cesario para una obra que rayaba en
locura intentar hacerla, no sblo sin
subvencion, sino porque ni siquiera
podia pensarse en la concesion, por
impedirlo de modo terminante una ley
del poder interventor de los Estados
Unidos, que se conoce con el nombre
de su autor: Ley Foraker.

El dinero para realizar la obra, era
naturalmente la base, pero aun con
mucho dinero podia fracasar si no ha-
bia una acertada direcciéon y adminis-
tracion.

La direccién requeria por las espe-
ciales condiciones en que se realizaba
la obra, una diplomacia y habilidad
tal, que no necesitan, 6 por lo menos
no tienen, muchos jefes de Estados
importantes. |

La administracion necesitaba peri-
cia, actividad y voluntad inquebran-
table.

Si como experto estd Sir William
considerado como una de las primeras
autoridades en materias de ferrocarri-
les, como activo y diligente pasma al
que lo vea en su trabajo.

Desde Montreal (Canadi), su resi-
dencia, seguia la marcha de la cons-
truccion de la linea por medio de pla-
nos topograficos, y fotografias de los
trabajos que se realizaban; esto no
impedia que con frecuencia viniera 4
Cuba para analizar lo que se hacia y
dirigir lo que debia hacerse, atrave-
sando caminos que volcaban coches,
atascaban caballos, 6 montes inexplo-
rados donde la noche lo sorprendid
muchas veces, extraviandose y enre-
dandose entre bejucos que algunas ve-
ces le hicieron experimentar sensacio-
nes que deben sentir los que condenan
a la horea.

En el mes de Enero de 1900 vino
Sir William 4 Cuba 4 asuntos de la
Compafiia del “Havana Elcetric R.”’
y observo que las provinecias de mayor
extension carecian de vias de comu-
nicaciones, y que esas provincias con-

)
r
B

T e o
-

s

— —




CORTE DI POLINES Y ATRAVESANOS

tenian inmensas riquezas que explotar.
Una noche en Cienfuegos, & donde
habia ido 4 tomar un vapor que lo
condujese 4 Jamdaica, sease que los
mosquitos, como él dice, no lo dejaran
" dormir, 6 séase que la gran idea ger-
minando en su cercbro creador le im-
pidiese el suefio, tomé un mapa de
Cuba y estudid minuciosamente las
provincias de Santa Clara, Puerto
Principe y Santiago de Cuba:; vid
las vias de comunicaciéon que podia
utilizar para llevar el material de
construceién 4 los puntos donde eran
necesarios para la del ferrocarril.
Desde aquella misma noche quedd
planteado el modo como mas tarde la
gran obra iba 4 realizarse.

Regres6 4 la Habana, vio al Gober-
nador Militar, Gral. Leonardo Wood,
y le pregunt6 si el Gobierno interven-
tor de los Estados Unidos, se opon-
dria 4 que se realizara la construccion
del Ferrocarril Central, & lo que el
General contestd que, lejos de oponer-
se, se sentiria muy satisfecho de que
durante su administracion se realizara

una obra que tan beneficiosa seria pa-
ra Cuba.

Consulto el caso con cuatro de los
mas distinguidos abogados de la Ha-
bana, y todos opinaron que bajo el
punto de vista legal la obra era com-
pletamenve irrealizable.

Nose desanimd por esto Sir William,
marchd6 4 New York y explico sus
proyectos 4 varios de sus amigos a
quienes no se les ocultaba lo atrevido
de invertir millones en una obra cuya
concesion lo impedia la ley que ya he-
mos mencionado, que prohibia termi-
nantemente al Gobierno Interventor
de los Estados Unidos, hacer conce-
sion alguna en la Isla de Cuba duran-
te el Gobierno Militar.

No obstante esto, al manifestarles
que él estaba dispuesto, en esas con-
diciones, 4 empezar y dirigir la obra,
se comprometido el dinero necesario
para realizarla.

El dia 24 de Abril de 1900 quedd
constituida, en New-Jersey, la ‘‘Com-
pafiia de Cuba’’ con el objeto de organi-
zar varias empresas destinadas al de-
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sarrollo y explotacion de riquezas de
Cuba, una vez construido el ferroca-
r il central, que era naturalmente la
base, el medio 6 eje de todo, lo que.
se proponian realizar 4 la mayor bre-

vedad posible.

Fueron los fundadores de esta Com-
‘pafifa; Sir William Van Horne—su
iniciador,—Levi P. Morton, W. C.
Whitney, Thomas F. Ryan, E. H.
Harriman, G. G. Haven, Jas, J. Hill,

William L. Bull, Harry L. Terry.

En el afio de 1902, primero de Ma-
y0, quedd organizada en el Estado de
New Jersey la Compafiia ‘“The Cuba
R. C.”” con objeto de construir el
ferrocarril de Nipe 4 Alto Cedro; cin-

cuenta kilometros de extension.

Era el objeto de la primera Compa-
fiia, 0 séase la ‘‘Compafiia de Cuba,”’
construir la linea central desde Santa
Clara hasta Santiago de Cuba, 537
kilometros, ramal 4 Sancti-Spiritus,
14 kilometros y el de Holguin 20 ki-
lometros. El de 1a otra Compaiiia, 6
séase ‘‘The Cuba R. C.”’ construir co-
mo se ha dicho el ramal de Nipe 4
Alto Cedro. La primera de estas
compafiias traspasd 4 la segunda, co-
mo se vera méis adelante, algunos de
los derechos y propiedades que tenia.

Al iniciarse la idea de construir el
ferrocarril central, por el que tanto se
habia suspirado, que 4 juicio de todo
el mundo era sumamente necesario
realizarlo y que constituiria la salva-
cidon de aquella parte del pueblo de
Cuba que, por carecer de vias de co-
municacién, tenia 4 sus propiedades
sin produceidn, 6 con una, muy insig-
nificante; al iniciarse esta idea que
el Gobierno espafiol intents realizar
varias veces, haciendo concesiones
ventajosas, dando 4 la Compafiia cons-
tructora tierras 4 un lado y otro de la
linea, garantizdndole un 6% de inte-
res al capital que se invirtiese y otras
ventajas, que constituian un buen ne-

gocio para la Compafifa—no lo acepto
porque los que manejaban el pandero
le pidieron una buena propina adelan-
tada—pero no tanto para Cuba, que
pagaba; al iniciarse esta idea por la
que siempre se habia anhelado Yy que
si se dejaba de pensar en ella era

Cuba y América

por creerla un suefio; cuando era
mas que nunca necesaria, por estar
las provincias en donde iba 4 cons-
truirse completamente arruinadas, por
haber terminado la guerra con el ga-
nado que constituia su casi finica ri-
queza; al ver esa idea convertirse en
hecho, sin gasto alguno para Cuba, an-
te la sorpresa del pueblo sensato, se
levantaron protestas contra lo que ya
empezaba & realizarse, invocando, por

supuesto en todas estas protestas el

nombre y la suerte de Cuba, y su en-
trafiable amor 4 ella. :

Estas oposiciones aumentaron algo
los gastos de construcciéon del Ferro-
carril y fueron disminuyendo en pro-
porecidn inversa. |

El inconveniente que presentaba la
Ley Foraker, parecia insuperable, pe-
ro al fin fué obviado apoyandose en la
legislacion espafiola vigente, sobre
construcecidon de lineas particulares.

La Compafiia adquirié comprando,
0 por concesion, la faja necesaria para

la linea, y en su terreno propio se

consideraba la construcecidén como linea
particular; pero el paso de caminos y
rios no era posible hacerlo por lineas
de ninguna clase, sin la concesion que
‘era 1mposible obtener; esto fué lo mas
dificil para la Compadiia, porque los
mas astutos abogados de Cuba y los
Estados Unidos no encontraban el
medio de salvar los obstaculos que la
ley presentaba.

Por fin se resolvi6 este inconvenien«
te, dando el Gobierno Interventor per-
misos temporales para pasar los caminos
y rios que por no ser ninguno de los rios
atravesados, navegables, favorecia la so.
lucidon que se daba; cada paso de camino
0 rio fué objeto de un permiso especial.
La Compafiia aceptaba los riesgos que
le pudieran venir por construir lineas
con permiso temporal, que podria ser
revocado por el nuevo Gobierno & imn-
ponerle condiciones onerosas; pero
practicamente se consideraba 1Imposi-
ble que el futuro Gobierno, aunque
podia, negara el permiso para esos pa-
S€S, y realizase una obra tan contraria
a sus intereses y 4 los de’sus goberna-
dos. En esta forma se resolvid lo que
parecia imposible: no sostendremos la,
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legalidad de este medio, pero si lo
aplaudimos al ver el fin con que fué
empleado.

El establecimiento de las dos Com-
pafiias de que hemos hablado anterior-
mente, la ‘‘Compafifa de Cuba’’ y ““The
Cuba R. C.””, fueron aprobados por la
Comision de Ferrocarriles de Cuba,
con arreglo 4 la orden militar n? 34,
de 7 Febrero de 1902, sometiéndose
las compafiias, para la construceion de
las lineas que proyectaban 6 habian
empezado & construir, 4 las condicio-
nes establecidas en la Ley de Ferro-
carriles, y la ‘““Compaifiia de Cuba’
traspasdo a la ‘““The Cuba R. C.” la
linea de Santiago de Cuba 4 Santa
Clara, 537 kilometros, v el ramal 4
Sancti-Spiritus, en construcecion, el 18
de Septiembre de 1902.

Por las 6rdenes publicadas en la Ga-
ceta de la Habana correspondientes 4
los dias 7 y 22 de Febrero de 1902, se
autorizaba & las Compafiias menciona-
das para que el mantenimiento y ex-
plotacion de las lineas, que hacian sb-
lo con caricter privado, lo pudieran
hacer con el caricter de vias pablicas.

Ferrocarril Central de Cuba

ROTURANDO Y APLANANDO EL TERRENO

La ‘‘Ley de Ferrocarriles’’ fué muy
conveniente para la construcecion del
Ferrocarril Central, por lo que ya he-
mos relatado y por la facilidad para
adquirir el derecho de via que aunque
muchos propietarios regalaban 6 ven-
dian &4 precios mdodicos, otros, los me-
nos, querian explotar exigiendo con-
diciones inaceptables para permitir el
pase de la linea por sus terrenos.

A pesar de esto, cuando fué pro-
mulgada la ley mencionada, lo méas
1importante de la obra estaba realizado.

En la importante cuestion de adqui-
rir el derecho de via, como en otros
asuntos, facilit6 mucho la realizacion
de la obra, el que prest6 también muy
importantes servicios en el periodismo,
a la causa de Cuba, Sr. Alcides Betan-
court, Comisionado de la Compaiiia.

No va la ley de Ferrocarriles mas
en contra de la propiedad, que lo es-
tablecido para estos casos en casi to-
das partes del mundo civilizado; esto
es, obligar &4 ceder la parte de propie-
dad necesaria para realizar una obra
de utilidad ptblica, previa indemniza-
cion que estiman ambas partes y fija
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el juez del distrito (? i:;al‘g.lm% 232361:.:
encuentre la propiedad. . 1
cuestiones legales que ha tenido la
Compafiia, tan miltiples como co[il..
plejas, han sido resueltas ha,bllmianJe
por su letrado consultor Manuel J.
anduley. :

M‘]ﬁemog dicho que en 24 de APFII de
1900 se organizd la ‘‘Compania d.e
('uba,”” constructora del F.erroca.rﬁll
Central; en Mayo del mismo aho
se enviaron los ingenieros 4 explora,r
el terreno; en Julio del misrpo.a.no se
empezaron los estudios prehmma.lzes;
el dia 6 de Noviembre de 1902 se unian
los railes entre Puerto Principe y San-
tiago de Cuba; el dia 11 de NOV]}E[[}-
bre del mismo afio, se clavaba el alti-
mo rail que unia la linea Central en
toda su extension. Esta union se efec-
tud entre Santa Clara y Puerto Prin-
cipe, en la finca conocida por ¢ ‘Piedra,’’
de Emilio Capestany.

El dia 19 de Noviembre se haci « el
primer recorrido de inspeccion en toda
la linea, entre aclamaciones é indes-
criptible entusiasmo en los sitios, pue-
blos 0 ciudades por donde se pasaba.
El dia 8 de Diciembre de 1902, fué
abierto al servicio ptiblico la linea cen-
tral, desde Santiago de Cuba 4 Santa
Clara, que tiene 354 millas.

Al principio se hacia el recorrido
por tramos, durmiendo los viajeros
en Puerto Principe, punto de parada
de los que van de Santa Clara 4 San-
tiago de Cuba y viceversa.

En el mes de Marzo quedaron listos
los carros de primera clase y de dor-
mir; entonces el viaje se hizo directo y
los trenes diarios. _

- La Compaiiia establecer4 en el ser-
vicio de viajeros los iltimos adelantos
conocidos en materias de ferrocarril.
Cuando el estado de la linea permita
en toda ella, dar buena velocidad, sin
riesgo alguno, el viaje entre la Haba-
na y Santiago de Cuba, 529 millas, se
podra hacer en veintiseis horas. Se
insta,la;rén. en los carros, ventiladores y
uz eléctrica, obteniendo la electrici-

dad por medio de aparatos que se co-

locaran en los ejes de lag ruedas, Jesa-
rrollandose—la electricidad—oc ndo
se adquiera una velocidad que hoy dia
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es corriente en trenes de viajeros,
Entre las muchas obras que proyec-
ta la ‘‘Compafiia de Cuba’’, esti 1a
construccion de grandes hoteles, sien-
do los primeros que proyecta los de la,
Habana, Puerto Principe y Nipe. De
Nipe se establecera una linea de vapo-
res 4 New York, pudiéndose de este
modo dar salida 4 los frutos que pro-
duzcan esas provincias; el viaje de
esos vapores sera sumamente rapido,
con objeto de aprovechar las distintas
variedades de frutas que en Cuba pue-
den cosecharse.

El establecimiento de estos grandes
hoteles permitira alojamiento 4 los
miles de viajeros que ya visitan 4 Cu-
ba, miles que aumentaran hasta con-
tarse por cientos de millares; 4 medida
que hayan suficientes comodos hoteles,
que se establezcan vias de comunica-
cion, se hermoseen y limpien pueblos y
ciudades se aclimaten espectaculos, y
que todo pueda hacer de Cuba una
estacion invernal de primer orden:
ahora que gracias 4 la perseverancia
y talento de un cubano ilustre, el Dr.
Finlay, y al Gobierno Interventor,
no tememos a la fiebre amarilla.
Es una lastima que el pueblo cubano
no sepa tomar pasaje en el rapido tren
del progreso que empieza 4 desarrollar
con tan gran acometividad las rigue-
zas que en su suelo, y por su posicion
geografica y su clima tiene Cuba. Tas
mejores tierras, el inico elemento con
que podia contar su pueblo, ignorante
y sin capital, se venden por una mise-
ria, cuando ya el tesoro que en cllas se
encierra es facilmente explotable.

Los beneficios que esta afluencia de
viajeros daria 4 Cuba son inmensos:
pero en esta isla tan rica, la tierra
produce, relativamente, poco todavia;
la ignorancia de los agricultores, cria-
dores de aves y ganados, no les permi-
te competir, en su propio suelo, con
el culto vecino. Si esta ignorancia,
como parece, continfia, no por culpa
de los agricultores, sino porque para
todo sobra el oro en Cuba menos para
ayudar ensefiando al que produce pa-
ra todos, otros serin los que se apro-
vechen de lo que un porvenir proximo
reserva para Cuba.
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CoNsTRUCCION DEL FERROCARRIL

Acordado por la ““Compaiiia de Cu-
ba’ la construccién del Ferrocarril
Central, se enviaron los ingenieros 4
hacer la exploracion en el mes de Ma-
yo de 1900: Mr. Miller Smith, inge-
niero Jefe, y E. H. Drury, segundo
Jefe.  Salieron de la ciudad de Santa
Clara.

En el mes de Julio del mismo afio
se empezaron losestudios preliminares.

el inico paso en la cordillera de Sierra
Maestra 4 la ciudad de Santiago de
Cuba; es facil comprender la impor-
tancia que tendria su adquisicién no
s0lo para el transporte del material de
construceion y demas, sino en lo suce-
sivo para el desarrollo de la empresa;
esta linea, nueva casi por completo,
constituye hoy parte delalinea central.

Por el Oeste se establecia la comu-
nicacion por Santa Clara, en cuya
ciudad nace la linea, en el mismo pa-

TRABAJADORES ABRIENDO LA ViA

Ya hemos dicho que en el plan que
coneibio Sir William, como base entra-
ba las vias de comunicacion que po-
dian servirle para llevar el material
de construcecion a los distintos puntos
por donde a la vez se efectuara.

Las vias existentes favorecian tanto
sus planes como si para ese objeto se
hubiesen realizado.

Uno de los primeros pasos de la
Compafiia, para la construccion del
Ferrocarril, fué adquirir el manejo de
la antigua linea de Santiago 4 S. Luis,
20 millas de extension. Esta linea era

adero, conectando los railes con lg
linea de Santa Clara. EIl material de
construccion era recibido por el puer-
to de Cienfuegos y de alli por la linea
& Santa Clara. Por la linea que for-
maba la famosa Trocha militar de J-
caro & San Fernando, perteneciente al
(Gobierno de Cuba, y que arrendd la
Compaifiia, se establecia otra comuni-
cacion, desembarcando el material por
la bahia de Jficaro, al Sur de la Isla.
Este ha sido el puerto por donde ma-
yor cantidad de material se ha traido
para la construccién. Ciego de Avila,
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punto en donde la \lir’lea, central g_orta.
perpendicularmente a la de la antigua
Trocha, fué por mucho tiempo el cen-
tro de las operaciones de construccion,
la que se dirigia 4 la vez hacia la ciu-
dad de Santa Clara y en dlrecqlon
opuesta, hacia la de Puerto Pl'it}?lpe.
De Santa Clara se seguia también la
construccion hacia Ciego de Avila.

La otra base para la construceion
era Puerto Principe, recibiendo el
material por Nuevitas, al Norte de lz}
Isla, por linea férrea, que cor}ecta, a
ambas poblaciones; la linea mas anti-
gua de Cuba.

Ya con este plan para la construc-
cion, el cuerpo de ingenieros se divi-
di6 en tres secciones para hacer los
estudios preliminares.

La de Santiago de Cuba empezaba
en San Luis por estar hasta ese punto
la linea construida; dirigia esta sec-
cion el Baron de Von-Kessling—muer-
to de fiebres malarias—teniendo como
auxiliares 4 los ingenieros Mr. A. C.
Reed, Mr. Mitchel y el Sr. Real. Em-
pezaron sus trabajos en Noviembre de
1900.

En la misma fecha empezaron entre
Santa Clara y Ciego de Avila. Estaba
esta seccion dirigida por Mr. Mann,
teniendo por auxiliares 4 los ingenie-
ros, Sr. Manuel Diaz y Mr. Bowen.

Poco después empezd la de Puerto
Principe 4 Tunas, dirigida esta seccién
por Mr. Norton teniendo como auxi-
liares & Mr. Drew y Mr. Lefebre.

Nunca se imagina cuando se recorre
una linea &4 gran velocidad y en un
comodo asiento, el trabajo inmenso
que representa la construccion de un
ferrocarril; y si, como este de que es-
tamos hablando, se hace por terrenos
dfa montes virgenes, despoblados, sin
vias _de comunicacion interiores y por
consiguiente sin los més rudimenta-
rios elementos de civilizacion, no sblo
es 1mposible imaginarselos, sino que
los mismos que lo han realizado no
podrian referirlos.

Vamos 4 dar una ligera idea de c6-
mo se realizan los trabajos de construc-
cion.

S1 al hablar de 1la “‘Compafiia de
Cuba’’ deciamos que era imprescindi-
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ble hacerlo de Sir William Van-Horne,
en la construccion del Ferrocarril eg
necesario mencionar al ingeniero cons-
tructor R. G. Ward. La obra que ha
dirigido es tan importante que basta
decir es el director de ella como sufi-
ciente recomendacion; también merece
un puesto de honor el encargado de la
division de Oriente, Mr. Jackels.

Hecha la exploracion del terreno pa-
ra determinar la direccion que ha de
llevar la linea, exploracion que se ha-
ce por medio de anteojos, brajulas,
barometro aneroide, y ademas de to-
do esto, buenos practicos del terreno,
se procede al estudio preliminar.

Se hace este estudio con el transito,
compas, cadenas, niveletas, un nivel
de mano, banderolas, un clind6metro
para las secciones tranversales, y un
barometro aneroide, paca medir las
alturas aproximadamente.

Desde el punto de partida, conoci-
da ya por la exploracion el rumbo de
la linea y después de un estudio
del terreno sobre el que se proyecta ti-
rarla, el ingeniero director procede
a dar la lineacion, & medida que
va estudiando el terreno, al ingeniero
auxiliar, quien por medio del transito,
que sirve para el trazo de lineas, pro-
cede a4 colocar estacas 4 una distancia
de cien pies 0 en fracciones de cien,
seglin los cambios de la direccion de
la linea 6 del nivel del terreno; con
arreglo a las indicaciones del director,
el auxiliar va llevando el trazado.
Colocadas ya las estacas, el nivelador
procede en ellas por medio del nivel
a obtener las cotas 6 alturas del terre-
no, asi como las diferencias de nivel
entre ellas; corresponde esta operacion
al ingeniero nivelador.

En medio de montes, como ha pa-
sado en esta linea, y donde quiera que
la vista esté interceptada por obsticu-
los, estas operaciones se hacen suma-
mente dificiles y hay que proceder pa-
ra linear por medio de la triangulacion.

Segiin se va haciendo el trazado y
nivelacion, la seccidon de ingenieros
POpf')gl'a.f()s estudia transversalmente y
a distancia, 4 juicio del ingeniero jefe
de la seccidn, por medio del clindbme-
tro nivel de mano la configuracion
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del terreno, 4 ambos lados del trazado
anteriormente mencionado.

Terminada esta tarea, diariamente
procede el ingeniero director, con la
asistencia de los auxiliares, 4 poner
en limpio el estudio hecho del terreno
por las distintas secciones.

No siempre estos estudios son apro-
vechados; muchas veces, hay que ha-
cerlos dos, tres 6 mis veces, hasta dar
con el lugar del terreno més apropiado.

Terminado el estudio preliminar en-
tre dos puntos objetivos y ya con los
planos y perfiles del trazado, teniendo
en cuenta la pendiente maxima que
ha de regir finalmente, asi como tam-
bién el grado maximo de curvatura, lo
que depende de la clase de explotacion
a que se ha de dedicar el ferrocarril,
se procede al estudio definitivo ya pre-
viamente determinado en la Oficina,
haciendo la seleccién entre distintos
estudios preliminares 6 siguiendo es-
trictamente el primero, lo que rara vez
sucede.

En ese mismo mapa, y después de
detenido estudio, se trazan las tangen-
tes y curvas definitivas, las pendien-

PAISAJE DEL CAMINO
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tes en el perfil, se compilan las notas
para el transito y se procede al traza-
do final sobre el terreno que sigue fiel-
mente al trazado sobre el mapa; obte-
nido ya el derecho de via, que es una
faja de terreno de 25 4 40 metros de
ancho, enseguida se procede al des-
monte y limpieza de esa faja, dividien-
do el trazado en secciones.

Son tan inmensos los bosques que
atraviesa este ferrocarril, que por mu-
chas leguas la linea va entre ellos,
siendo las operaciones mencionadas
sumamente dificiles.

No bastaba cortar los 4rboles para la
limpieza de la faja de la via, era nece-
sario arrancarlos de raiz, operacion en
la que se empleaba la dinamita, con
portentosos resultados; en estas opera-
ciones se han gastado mis de cincuen-
ta mil libras de dinamita.

Cada seccion en que se divide el tra-
bajo estd 4 cargo de un ingeniero au-
xiliar, quien vuelve 4 colocar las esta-
cas que en el desmonte y limpieza se
hayan perdido, asi como da las altu-
ras, nivel y distancia de las estacas
del talud 6 4ngulo de reposo. Para

PAISAJE DEL CAMINO
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obtener la nivelacion del terreno por
donde va la linea, se necesita después
de los trabajos indicados, las escava-
ciones, cortes, si hay lomas, que se
hacen por el trabajo .manua,], del ara-
do, y explosivos, sl el terreno lo
requiere; el terraplén, que cousiste en
lo contrario, rellenando los huecos
hasta obtener igual altura, y nivelan-

do perfectamente. .
Ademas de esto, la construccion de

puentes, alcantarillas y tineles que
requieren estudios y sistemas de cons-
truccion especiales. .

Por regla general la tierra O piedra
de las escavaciones sirve para llenar
Jos huecos; cuando por la naturaleza
del terreno son mayores los huccos
que las lomas, se hacen ‘‘zanjas de
préstamos’’; 4 veces el terreno, por
pantanoso, no da el material para el
relleno y hay que acarrearlo.

Ya nivelado el terreno se procede 4
la colocacion de traviesas, sobre las
que se clavan los railes.

En la construceion de esta linea se
ha seguido el sistema americano, que
consiste en establecer primero la co-
municacion por medio de la linea y
procediéndose después a4 la solidifica-
cion por medio del balastre. Comple-
tamente distinto es el sistema europeo:
primero construyen solidamente la ba-
se y después colocan las paralelas.

La operacion de colocar las travie-
sas y railes se hace con bastante ra-
pidez.

Una vez construido un pedazo de ca-
rrilera, se arma y monta el ‘“‘tren
de construccion’’ que consiste en va-
rios carros 0 plataformas cargados de
traviesas, railes y demfs material de
construccion; en uno de esos carros va
una caldera de vapor.

Ese tren va en su parte posterior em-
pujado por la locomotora, el carro co-
locado en la parte anterior del tren
tiene un conductor que sobresale un
tanto de su plataforma; por ese con-
ductor se llevan las traviesas al extre-
mo del carro, donde son tomadas por
una cuadrilla de jornaleros, prictica
en estos trabajos, quienas van, entre
dps, colocandolos 4 una distancia pre-
viamente indicada. Esta cuadrilla ob-
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serva en la colocacion de traviesas un
orden ya establecido, esto es, la prime-
ra pareja que toma la traviesa, la co-
loca en la parte mas distante del tramo
en que se van 4 colocar y desde alli se
vienen colocando hacia el carro de
donde se toman; puestas ya el suficien-
te nfimero de traviesas para un par de
railes, colocadas propiamente por otra
cuadrilla, que lo va haciendo &4 medida
que la primera las va echando, se pro-
cede, auxiliado por el conductor, 4 la
colocacion del rail, conectandolo con
el rail ya clavado, clavandolo 4 su
vez, y nivelando suficientemente para
que el tren pueda pasar por él y con-
tinuar asi la construccion de la linea.

Como que las locomotoras y trenes
por efecto de la trepidacion y presion
desnivelan el terreno, es necesario por
medio del balastre obtenerla de un mo-
do definitiva, lo que en algunas par-
tes, donde el terreno es solido, se ob-
tiene facilmente, en otras a costa de
algunos afios de rellenar con piedra
picada; en algunas partes es necesario
estar continuamente observando y re-
llenando, porque la humedad de las
tierras pantanosas impide la solidifi-
cacion. |

Las curvas son peligrosas, costoso
su mantenimiento, y aunque la cons-
truccion sale mas barata empleando-
las 4 veces, por buscar el terreno mis
plano, en la explotacion de la linea
salen" al final sumamente caras; por
esta razon y otras mas, hoy dia gastan
las compafiias de ferrocarril, grandes
cantidades por quitarlas de sus lineas.

En la construccion de la linea cen-
tral de Santa Clara & Santiago de
Cuba, 354 millas, se han invertido
1.126,400 atravesafios 0 traviesas y
41,200 toneladas de railes, de acero,
de 60 libras.

El promedio de trabajadores emplea-
dos ha sido de siete mil, en su mayo-
ria cubanos, gallegos y canarios; por
no ser suficientes los cubanos fueron ne-
cesario jornaleros de fuera.

Sin contar los beneficios que para el
porvenir traera el ferrocarril, lo que
ya ha reportado 4 Cuba es importante.
En las provincias donde se ha cons-
truido, existia una miseria tan gran-
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de, no sbdlo por haberse perdido su
principal y {inica riqueza, sino porque
no podia reconstruirse. Los trabajos
de la construccion del ferrocarril no
solo dieron trabajo abundante, sino
que proporcionaron un buen mercado
a las viandas, aves, huevos, ete., de los
ampesinos de aquellas provincias.

Los trabajadores ganaban desde un
peso oro americano al dia. Por trein-
ta centavos les daban tres comidas al
dia, v por veinticinco  entavos al mes
médico y medicinas. Este servicio ha
estado tan bien atendido que el tanto
por ciento de mortandad ha sido me-
nor que el de cualquier poblacion en
buenas condiciones higiénicas; aunque,
caso raro, puede decirse que el tanto
por ciento de cubanos enfermos fué
mayor que el de extranjeros.

El servicio de hospitales y médicos
costé 4 la Compafiiia doscientos mil
pesos mas de lo que cobraba & lcs
obreros.

El costo de construccion de la linea
ha sido en su totalidad de mas de
$16.000.000 y han demorado dos afios

en hacerla.

Se han gastado en el pais $6.000.000.

En la compra del material, linea de
Santiago 4 San Luis, y otros gastos
mas de $10.000,000.

TRAYECTO DE LA LINEA

Nace la linea del Ferrocarril Central
en el mismo paradero de Santa Clara,
conectando con la linea de este nom-
bre, y estableciéndose de este modo
comunicacion directa con la linea de
Cardenas, Matanzas, Habana, Sagua
la Grande, Caibarién y Cienfuegos.

Abraza la linea central, con sus ra-
males el 707, del area de Cuba. Santa
Clara que cuenta 25,000 habitantes,
tiene gran importancia por su posi-
cion; los terrenos inmediatos 4 ella
son muy pobres, pero en cambio en
la provincia se encuentran los més
ricos de Cuba.

No hay en el mundo méas fértiles
potreros, ni mejores aguadas; algunas
de sus tierras pueden competir con las
famosas de Vuelta-Abajo para el cul-
tivo del tabaco. Tampoco reconocen
rival para el cultivo de la cafia y algu-
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nas de sus zonas son de las mejores
a.

deS?glll)e la linea, saliendo de ngnta,
Clara, por el centro de la Isla hacia el
Este, inclinAndose algo hacia el Sur
hasta Guayos, 4 53 millas 96 Santa
Clara, donde sale el ramal a Sancti-
Spiritus de nueve millas, ya en cons-
truccion. :

En este trayecto se pasan varios
puentes, bellos y solidos, de piedra
dura y acero. Entre estos citaremos
el puente Ochoa, el de Arroyo Piedra,
de 602 pies de largo por 102 de altura,
el de Calabazas, Rio Primero y entre
todos el de Zaza sobre el Rio de su
nombre, la obra predilecta del célebre
constructor R. G. Ward.

Desde Guayos casi en linea recta va
la linea hasta Ciego de Avila 4 96 mi-
llas de Santa Clara y 43 de Guayos.

En este trayecto se admiran paisa-
jes de los mas bellos de toda la linea.

En la finca conocida por ‘‘Demaja-
gua’’ entre un precioso palmar, pasa
la linea sobre un puente precisamen-
te en el punto donde el entonces Co-
mandante Estrampes, obedeciendo ins-
trucciones estratégicas del General M.
(O0mez, derrot6 una temible fuerza de
caballeria espafiola.

Ciego de Avila, con 3,500 habitan-
tes, tiene una zona sumamente rica y
extensa y esta llamado 4 tener gran
importancia.

PuErTO0 PRINCIPE

Desde que se pasa el rio Jatibonico,
mas cerca de Guayos que de Ciego de
Avila, se entra en la provincia de
Puerto Principe.

El trayecto de la linea es casi recto,
sin accidentes el terreno. Tienen algo
especial las llanuras inmensas del Ca-
magiiey, algo que no se acierta 4 ex-
plicar, pero que se siente y que 4 pesar
de la igualdad en la topografia del
terreno, no resulta mono6tona 4 la vis-
ta sino que cada vez se siente mayor
encanto, ya con los bosques de palme-
ras alfombrados por verdes pastos, ya
con el de los 4rboles frutales que se
ven, ordenados en linea por la mano

del hombre, 6 esparcidos por la de la
naturaleza,

Cuba y América

De todas las provincias orientales,
ninguna tan necesitada como Puertg
Principe de la via central, por ser Ia
que mas carecia de vias de comunica-
cion. Sera también la que se desarrolla-
r4 mas rapidamente. |

Las inmensas riquezas que atesora
y su céntrica posicion la favorecen en
extremo.

En la ciudad de Puerto Principe se
estableceran los talleres de toda la
Compadiiia.

Ademas se estableceran las acade-
mias donde seeducarian jovenescuba-
nosen el servicio de ferrocarriles, desde
telegrafistas hasta administradores.

El terreno para estos talleres y aca-
demias fueron generosamente cedidos
por el Sr. Cornelio Porro, quien al en-
terarse del objeto, tan beneficioso para
su pueblo, 4 que iban &4 dedicarse, no
quiso recibir una buena cantidad que
por ellos le daban. [Asi son los pa-
triotas!

Pasa la linea por la misma eciudad
de Puerto Principe, 4 63 millas de
Ciego de Avila, atravesandola por las
calles de Enrique José, Santa Rosa,
Repablica, Avellaneda y otras, siguien-
da hacia el Este sin tocar en ninguno’
de los pocos pueblos que tiene la
provincia.

SANTIAGO DE CuBA

Pasado el rio Jobabo se entra en la
provincia de Santiago de Cuba, la
mayor y mas rica de Cuba.

Su suelo contiene todas las riquezas,
son importantes las minas que desde
hace tiempo se explotan y mas afin las
que hay por explotar. El café, de in-
mejorable calidad, se da casi silvestre,
el ganado encuentra inmejorables pas-
tos, y aguadas; el cacao, el algodon, la
cafia, el platano, cocos y todos los fru-
tos de los climas cilidos se dan admi-
rablemente.

Contiene también los bosques més
ricos en maderas preciosas.  Ademas
de esto tiene la bahia mejor de Cuba,
al Norte, admirablemente situada, la
gran bahia de Nipe. By

¥ el punto de esta bahia, conocido
hoy por “Mano Pilon’’ se proyecta ha-
cer una ciudad que con el tiempo seri




e s P L --;e_'-*.'::*—r-.-f'; P s g e
- —con et #) o, R B A S O e F e T ——
Ferrocarril Central de Cuba 323

la primera de Cuba y 1a més artistica é
higiénicamente construida.

Teniendo tan grandes ventajas esta
bahia é intentando 1la Compaiiia de
Cuba poner una linea de vapores des-
de ella 4 los Estados Unidos, carecien-
do las otras provincias de buenos puer-
tos al Norte, serd4 la importadora y
exportadora de casi las tres provincias
orientales.

A setenta y dos millas de Puerto
Principe se encuentra Victoria de las
Tunas, tomada en ambas guerras por
las armas cubanas. Tiene 2,000 habi-
tantes. Pasa la linea muy cerca de la
antigua poblacién, tan cerca, que se
unira 4 la que ya se empieza 4 construir
en la misma linea.

A cuarenta y nueve millas de Tunas
se encuentra el ramal en construccion
que va 4 Holguin, de doce millas de
extension.

Holguin con 8,000 habitantes comu-
nica por un ramal de via estrecha de
19 millas de extensién, con Gibara,
precioso puerto al Norte de Cuba.

De Holguin 4 Alto Cedro hay 24
millas. En Alto Cedro la linea central

Gl gL e

termina en su direccion Este, entron-
ca con la que en direccidén Sur 4 Nor-
te ha de ir desde Santiago de Cuba
hasta la Bahia de Nipe.

Esta linea esti solo terminada has-
ta Alto Cedro, pero se construye con
gran rapidez y antes de la primavera
estard terminada. Tiene desde Alto
Cedro 4 Nipe treinta millas.

Desde Alto Cedro la linea central se
dirige, como hemos dicho, hacia el
Sur 4 San Luis, 4 treinta millas de
Alto Cedro. _

El paisaje de toda esta parte de la
linea es incomparablemente bello.

EnSan Luis termina la linea nueva-
mente construida, siguiendo la antigua
de Santiago de Cuba 4 San Luis, veinte
millas, y que hoy forma parte del Fe-
rrocarril Central de Cuba.

Las grandes cantidades de tierras
que en las tres provincias ha compra-
do la Compaiiia, intenta venderlos en
pequeiios lotes de treinta acres, dota-
dos de casa dando todas las comodida-
des de pago, que puede hacerse en mu-
chos afios. Gran ventaja es la que
se presenta no s6lo al campesino cu-
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bano y al espafiol residente actual-
mente en Cuba, sino también &4 los que
deseen venir, para hacerse facilmente
de un pedazo de tierra propia, de
buenas condiciones, dotada con vias
de comunicacion y que puede pagar
con el producto de un trabajo que en-
contrara facil y abundante.

La misma Compafiia se encarga d»
establecer granjas modelos donde los
campesinos que lo deseen puedan ad-

quirir conocimientos précticos que les
hagan mas facil y atil el cultivo. Es-

tablecera fabricas de azficar, planta-

ciones de frutales, ete.

Todos los frutos que se produzcan
tendran una facil salida por las rapidas
vias de comunicacion establecidas; y
la misma Compafiia procurari por
conveniencia propia de que todo ten-
ga el mayor desarrollo posible. |

DISTANCIAS:
' Millas,
De Santa Clara al ramal 4 Sancti
Spiritus:. ... . e e it el o SRR D3
Del Ramal de Saneti Spiritus a
Ciego de Avila.......... ude MO 43

De Ciego de Avilad Pto. Principe. 63
De Puerto Principe 4 Victoria de

123 - TUnas. ... oo e T W
De Victoria de las Tunas al ra-

mala Holgwin, v it s 49
De Holguin & Alto Cedro.. ....... . 24
De Alto Cedro 4 San Luis. ......... 30

De San Luis 4 Santiago de Cuba. 20
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1 : Director y constructor del Ferrocarril Central de Cuba,



EL ARTE DE HACERSE RICO

cOMO SE HICIERON ALGUNAS FORTUNAS MODERNAS

DEL LIBRO DE MR. HARDWICKE. TRADUCIDO POR UNA SENORITA
CAPITULO III
~(Continua)
CRECIMIENTO DE LAS FORTUNAS DE M. Goelet...... PG e $ 100,000
s ge(go goelflf ............... %,(5’0,000
LG Gabther. . ... ov..ak. 0,000
Los cien nombres de las personas J. C 1Ham1]ton """""" =0
ricas que encontraiios en 1845, y Luis C. Hamersley...... 200,000
que se hallan de nuevo en 1892, con un Harper Hermauos, & 2. U, O
aumento considerable de sus fortunas, 1o O, Havemeyer.. . ... 100,000
logrado por ellos 6 por sus descendien- 1o echogher o oo iy
tes. son fog sigaientes: 1. M. Hoffinan... 5000 150,000
. | Kool Treland.. .o ot 100,000
Daniel Appleton.......... $ 100,000 Daniel James.............. 400,000
Aaron Arnold............. 250,000 Pedro A. Jay.............. 700,000
W. H. Aspinwal......... 400,000 J. Q. Jones................ 250,000
J. Jacobo Astor........... 25.000,000 Isaak Jones................ 950,000
Enrique Beekman ....... 200,008 - Oliver Kane. ... oo e 500‘000
J. W. Beekmain......c..c0 100,000 José Kernochan.......... 450,000
Augusto Belmont......... 100,000 Kugenio Kettletas........ 300’000
Federico Bronson........ 950,000 R. Kingsland.............. 200,000
R 0 T L 500,000 Alfonso Loubat........... 2007000
Jorge Bruce.......... e LS D00 T Fenox o0 3.000,000
R. F. Carman............. 250,000 M. ILavingston............ ]00’000
Guillermo Colgate........ 300,000 Daniel Lord..............; 150,000
Pedro Cooper.............. 100,000 Viuda de Lorillard. 1.500,000
Jacebo Cmm.. ... 200,000 J. MACY......oorvernr. .. 150,000
Alonso Cushman......... 200,000 D. F. Manice... .......... 200,000
F. B. Cutting.............. 150,000 José Meeks... iy 300,000
Guillermo VV Deforert. 150,000 Carlos Mmturn éOO’OOO
E. Delaplaine............. 100,000 Roberto Minturn.... 200,000
J, Watts De Peyster.... 400,000 Guillermo B. Moffat..... 250,000
Jorge Douglass............ 700,000  Gobernador Morris 500,000
Amos R. Eno. ........... 150,000 R. Mortimer...... 400,000
Enr%que: Kearing ......... 300,000 Valentine Mott........... 250,000
Ben]z}mm H. Frield.... 100000 & Palmar s o . i ;00’000
o 150,009 E. Parmly ........... ... 200,000
Gabriel Turman. ........ 200,000 Duncan C. Pell.......... | |
Guillermo P. Furniss... 1.000,000 Penniman. ........... o
Alberto Gallatin......... 150,000 J. Ph 11 ................ e
S e ) : AIEN e 200,000
S R 100,000 A. G. Phelps
b : P s hre ol 1.000,000
I < T 500,000 J. P. Phoenix.. 150,000
: W.' Gerard.........c.... 100,000 Allison Post............ .. o0
N. Gilman........ e 300,000 W. B, Post............... e
: S e e 500,000
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El arte de hacerse rico

HRrime . 0 o 300,000
Roberto Ray............... 300,000
Enrique Remsen........ 500,000
Bernardo Rhinelanders. 200,000
J. I, Rousevelt....... . : 300,000
E. Schieffelin........ 300,000
Enrique C. Schieffeling. 200,000
Enrique H. Schieffeling. 200,000
Pedro Schermerhorn.. .. 400,000
Lispenard Stewart. ...... 500,000
EoSpingler,... o 200,000
Jaime Striker.............. 100,000
Roberto L. Stewart...... 200,000
Alejandro Stewart....... 150,000
D RREOER, ool 200,000
Pedro G. Stuyvesant. .~ £.000,000
David L. Suydam........ 150,000
M. Taylor....... e 300,000
A RONIG . ool i 350,000
R T Y e S 500,000
Jo F Noan Allen. ... 400,000

Cornelio Vanderbilt.....

200,000

A. Van Nest............... 300,000
S. Van Rensselaer. ... .. .000.000
U I IR T L O " 100,000
J. 1. Wendell...... ..... 500,000

S. Whitney.. .............

Enrique R. Winthrop...

10.000,000

100,000

Otra relacion referente 4 los hom-
bres ricos de Nueva York, apareci6
en el New York Times, del dia 21 de
Julio de 1895. Las anéecdotas referen-
tes 4 los antiguos neoyorquinos y los
interesantes cambios vistos por un
testigo presencial durante sesenta afios
que estuvo empleado en un banco,
son 4 nuestro juicio muy interesantes:

‘‘Existe en esta ciudad un anciano
seiior, que recientemente se retird de
su vida activa como empleado de un
banco durante sesenta afios. Nacid
en Nueva York en 1813, y siempre
ha vivido en esta ciudad. Los recuer-
dos del antigno Nueva York, la pe-
queila ciudad de hace cincuenta afios,
mantiénense vivos en él.

"’Entré en mi empleo—nos decia el
otro dia—hace sesenta afios, cuando
todos los hombres de negocios se cono-
cian unos a otros. Nueva York era

una redueida ciudad en aquel enton-

ces; la calle Catorce estaba fuera del
radio de la ciudad propiamente dicha,
y la calle de Bleecker era la parte
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mas alta y la que se consideraba mas
lejana, donde tenian sus residencias
las familias acomodadas. Cuando el
Comodoro Vanderbilt hablo de levan-
tar un bello edificio en la plaza de
Washington—lo que luego realizo, vi-
viendo y muriendo alli—todo el mun-
do creyd que cometia una tonteria.
Y cuando el viejo Paran Stevens, el
marido de la sefiora Paran Stevens,
comprd en 1848 cinco acres de terre-
no por cinco mil pesos, dounde hoy se
levanta el Hotel de la Quinta Aveni-
da, y luego se propuso construir con
un acre de la propiedad el hotel mejor
de América, los que traficaban en te-
rrenos dijeron que el éxito del viejo
Paran como propietario de hotel en
Boston, lo habia vuelto loco.
”’Cambiando de tema—continu6 el
viejo sefior—parece increible que, ha-
ce media centuria, el hombre mas rico
de Nueva York posevera solamente
$25.000,000. Sin embargo, asi era, y
ese hombre se llamaba Guillermo B.
Astor.  Después de éste, le seguia
Estéfano Van Rensselear, cuyas pro-
piedades, la mayor parte en tierras, se
estimaban en $10.000,000. Recuerdo
que 4 la muerte de Estéfano Girard;
Van Rensselear y Astor eran los (ini-
cos hombres de los Estados Unidos
que poseian mas de $5.000,000. Sblo
vi una vez 4 Mr. Girard, cuando sien-
do yo un joven, tuve necesidad de ir
a Filadelfia 4 entrevistarme con él por
cuestiones de negocios. Era francés,
ciego de un ojo, y su guarda-ropa en-
tero, a juzgar por lo visible, hubiera
sido caro pagando por él cinco duros.
No obstante, era en aquel tiempo el
segundo hombre mis rico de América
y hubiera podido, en el término de
veinticuatro horas, reunir méas dine-
ro que cualquier otro hombre de nc-
gocios de Filadelfia 6 Nueva York.
Con respecto 4 su apariencia personal,
recuerdo ahora como principal rasgo
distintivo, que constantemente tenia
su labio superior cubierto de rapé.
Hablaba un inglés muy roto y cuando
se excitaba—lo que ocurria 4 menu-
do,—era casi imposible entenderlo.
‘“‘Era creencia general en mi juven-
tud, que Mr. Girard frecuentemente
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tenia en deposito grandes cantidades
de dinero perteneciente 4 Napoleon 1.
Intnediatamente después de la venta
dela Lousiana, Girard fué nombrado
- Agente Naval por NapoleOn, entonces
Primer Consul. « Esto le di6 ocasion a
manejar grandes sumas de dim__aro, su-
jeto, pov supuesto, # las 6rdenes de
los Almirantes franceses que mzmd;n-_
ban las flotas que recorrian las aguas

americanas. S¢é 4 ciencia cierta que
Mt. Girard tenia depositos de gran

nimero de capitanes de buques mer-
cantes franceses y del mismo modo

podia haber llevado una cuenta pri-

vada de Napoleon. Muchos de aque-

llos depdsitos jaméas se sacaron, pues

sus duefios fueron muertos 0 eaptura-

dog por los cruceros 0 corsarios ingle-

ses. Segin el mismo Girard, Napo-
lebn Bonaparte, en cierto periodo de
su maravillosa carrera, tuvo hasta

200,000.000 de francos, aunque no to-

do 4 su nombre. Era un secreto 4

voces que poseia cuenta abierta en el

Banco de Inglaterra, bajo un, falso
nombre. Kl Primer Ministro inglés

de aquel tiempo, Mr. Addington se-.
gun creo, dese6 incautarse de dicho.

deposito; pero el Banco se negd rotun-
damente & ello. ‘‘Cualquier persona

que confie en el Banco—dijo el Direc-

tor—sea amigo 6 enemigo, sera debi-
damente protegida.’’

“‘Pero, basta de digresion. Vol-

viendo 4 Nueva York, en aquel tiem-
po la clase de los millonarios incluia
Pedro J. Stuyvesant, Jaime Lenox,

Pedro Schermerhorn, Pedro Harmo-

ny, Gobernador Morris, Cornelio Van-
derbilt, Jacobo Lovillard, Guillermo
H. Macy é Isaac Bronson. Esto era
en 1846, el afio en que el abuelo de
Benjamin Harrison fué elegido Presi-
dente. Seis afios mas tarde, en 1846,
las fortunas que se suponian, eran:
A. T. Stewart, $800,000: Guillermo
C. Rhinelander, 200,000; Guillermo
F.- Havemeyer, 100,000; - Roberto
Jaffrey, 150,000; Augusto -Belmont,

100,000; J. I. Roosevelt, 300,000; An-
drés S. Hammers, 100,000; A. R. Eno,
150,000; David Dudley Field, 100,000+

Van Buren, 100,000; Jorge y Guiller-
mo Douglas, 700,000 cada uno; Pedro

.Cuba y América

Cooper, 100,000; A. C. Kingsland,
300,000; J. Macy, 150,000; Jorge y
N. Griswold, 500,000 cada uno; A. G.
Phelps, P. Spofford, Toméas Tileston
y L. Steward, 500,000 cada uno; Sam
Ward, 400,000; Clemente C. Moore,
350,000; Daniel Drew, 300,000; Gui-
llermo Pauling, 300,000; A. Clark,
100,000; M. Taylor, 300,000; Moises
y Enrique Grinnell, 250,000 cada uno;
Samuel B. Ruggles, 250,000; T. Pai-
ne, 100,000; E. K. Collins, 300,000;
Federico Gebhard, 800,000; J. W. de
Pyster, 400,000; Drayton Blackwell,
200,000; Guillermo Niblo, 150,000; E.
Forest, 150,000; Ricardo F. Carmen,
250,000; David Austin, 400,000; P.
T. Barnum, 150,000; Guillermo M.
Halstead, 250,000; Roberto L. Stuart,

£ 200,000; D. C. Pell, 100,000; C. G.

Gunther, 150,000; J. Delmoénico, 200

.mil; Pedro Delmonico, 100,000; Jorge
~de Kay, 100,000; Samuel S. Howland,

250,000;- G. G. ‘Howland, 500,000;
Jorge Bruce, 200,000; R. M. Blatch-
ford, 200,000.

Estos eran los hombres mis ricos
de la metropoli cincuenta 6 sesenta
afios atras. Muchos de ellos habian

‘hecho su dinero en el comercio y en

especulaciones bancarias. También

‘hay en la lista algunos doctores, pro-
-pietarios de hoteles y abogados. En-

tre los literatos ricos, contiabanse G.
C.: Verplanck, con una fortuna de
$200,000; Jorge Catlin, 100,000; J. L.
Stevens, 100,000. Il Profesor Carlos
S. Anthon, helenista y autor de varios
libros de texto griegos y el Profesor
Enrique J. Anderson, de la Universi-

'dad de Columbia, poseian unos $100

mil cada uno. Los editores y libreros
mas famosos eran: Harpers Herma-

nos, 500,000; D. Appleton y Ca., 100

mil; D. Fanshaw, 200,000; David F.
Robinson, 150,000; M. Day, 125,000;
J. Swords, F. J. Huntington, J. Wiley
y David Banks, 100,000 cada uno.

Moises I. Beach, propietario de The
"New York Sun, poseia $250,000; Syd-

ney E. Morse, de The Observer, 200
mil; F. Hall, de The Commercial Ad-
vertiser y G. Hallock, de The Journal
of Commerce, 150,000 cada uno; Gui-
llermo Coleman, de The Evening Post,

.
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W. H. Bidwell, de The Evangelist,
$100,000.

““En aquellos tiempos no era necesa-
rio poseer una gran fortuna para me-
recer el dictado de rico. Bennett,
propietario de The Herald, era un po-
bre. Los gigantes de Wall Street es-
taban todavia en embrién. No se co-
nocian los monarcas de la finanza,
tales como Gould, Lage, Field, Hun-
tington y Pierpont Morgan. Hoy exis-
ten en Nueva York més millonarios
que no hombres que poseian $100,000
0 mis hace cincuenta afios.

““Al cabeza de familia de los Astor,
se le calculan $125.000,000: 4 los
Goelets, $25.000,000; BE. S. Jaffray,
$10.000,000; Pedro Lorillard, Augus-
to Belmont, Guillermo Rhinelander,
y H. O. Havemeyer, $6.000,000 cada
uno; F. W. Rhinelander, $S.000,000:
J. A. Roosevelt, $5.000,000; J. H.
Hammersley, $4.000,000; Amos R.

‘no, $8.000,000; Guillermo P. Dou-
glas, $8.000,000; Ambrosio C. Kings-
land, $7.000,000; Eduardo Cooper,
$5.000,000; A. S. Hewitt, $7.000,000.
Los Harper y Appleton, cuentan va-
rios millones hoy.

““Uno de los grandes hombres de
aquel tiempo, era Dean Richmond.
Fundo el Ferrocarril Central de Nue-
va York, estableciendo las bases de su
actual grandeza. Fué un hombre pro-
digioso Dean Richmond. En conoci-
miento de las cosas, excelente eriterio
y valor, no tenia igual entre los hom-
bres de su tiempo. Conocia cuanto
era dable conocer en cuestiones ferro-
viarias, y sobre ellas poseia un cono-
cimiento mucho mas prictico que el
Comodoro Vanderbilt, que lo sucedid
después. Dean Richmond comenzd
su vida de negocios como contratista
del ““De Witt Clinton Canal,”” como
se llamaba al principio nuestro prin-
cipal conducto de agua. Recuerdo
también que los antiguos campesinos
holandeses establecidos en Mohawk se
oponian & la fabricacion del Ferroca-
rril Central, aduciendo que atropella-
ria y mataria 4 sus vacas. El canal
estaba en operacion desde la ciudad
de Nueva York a Buffalo, y estaba
ademas el Hudson, por lo que creian

hacerse rico

aquéllos existian suficientes medios de
transporte; pero Dean Richmond fué
& ver 4 los holandeses y convencié 4
muchos de ellos para que dejaran pa-
sar libremente por sus tierras al ferro-
carril.

““Jorge Law fué otro de los hom-
bres ricos de aquel tiempo. Empezd
su carrera en el mundo financiero
de un modo bien curioso. En 1847, el
ejército de los Estados Unidos cambid
su antiguo armamento por otro nue-
vo, 1o que motivd una gran venta de
las viejas armas en el Arsenal de
Watervliet. Como unos 6,000 estan-
tes de armas fueron vendidas, segiin
creo, 4 $3.50 por pieza. Jorge Law
comprd el lote entero. Cuando esto
se supo, burlose la gente de Law, y
recuerdo que Prime y King sugirieron
senombrara una comisién de expertos
para que examinara las condiciones
mentales de Law. No obstante, 4 los
tres meses, Law habia vendido el lo-
te entero, 4 dos reptablicas de Sud
América, 4 $10 por pieza. Cuando se
desbandaron los regimientos regulares
y de voluntarios que habian estado en
México, de nuevo comprd Law las
armas que depositaron en losarsenales.

““Cierto dia, cuando hacia como un
alio que estaba colocado en el Banco,
observé un hombre chiquito que esta-
ba frente la ventanilla del pagador.
Sus ojos eran muy pequeiios, pero bri-
llantes. EIl pagador no estaba en aque-
llos momentos, y ocupaba su lugar
otro empleado. El hombre chiquito
presentdo al empleado un cheque por
valor de $1,000.

—No lo conozeo 4 usted --dijole el
empleado. —No se lo puedo pagar en
tanto no me identifique su personali-
dad. ;Quién es el interesado?

— Y0 mismo,—fué la respuesta.

En aquellos momentos paso el Pre-
sidente del Banco.

—Sefior Presidente, sefior Presiden-
te, ¢por qué razébn no puedo obtener

'mi dinero aqui?

—Eh, qué es eso!...;Oh! ;Como esté
usted Sr. Wolfe?—dijo el Presidente
al reconocerlo.—Sr. Smith, este es el
Sr. Wolfe. Haga el favor de pagarle
en seguida.
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‘““Aquella fué mi primer vista de un
hombre del cual habia yo oido hablar
mucho, el viejo Pedro Wolfe, el abue-
lo de Miss Wolfe, que muri6 hace al-
gunos afios, y el cufiado de Pedro
Lorvillard. Mr. Wolfe poseia ya en
aquel tiempo un millon de pesos, ga-
nados en sus negocios tabacaleros. Era
conocido en Nueva York por sus ridi-
culas maneras holandesas y su natu-
ral bondadoso. Tuve ocasion de ver-
lo luego muy amenudo, pues mantuvo
en nuestro Banco una considerable
cuenta abierta.

“Permitidme que os cuente ahora
algo del viejo Jaime Lenox, el funda-
dor de la Biblioteca que lleva su nom-
bre.

““Hara cosa de 20 afios, cuando En-
rique Ward Beecher estaba al zenit de
su fama, hizo una visita 4 la Biblio-
teca Lenox. Era antes de que dicha
institucion tuviera el cardcter de pt-
blica, pero ya Mr. Lenox habia anun-
ciado su intencion de darselo. Mr.
Beecher le paso su tarjeta.

—-Beecher, Beecher no lo conozco, —
dijo Lenox, y dirigiéndose 4 su criado
afiadid: —Diga 4 usted 4 ese sefior que
Mr. Lenox tiene por costumbre no
admitir en su Biblioteca 4 persona que
le sea desconocida.

“Mr. Lenox no habia nunca oido

del Reverendo Enrique Ward Beecher,
el famoso ministro de Brooklyn,
“A.T. Stewart, fué otra notable per-
sonalidad. Empezd su carrera comg
institutor. Vino 4 América, para ob-
tener una plaza de profesor de latin
en una escuela 6 seminario. (on s

natural sagacidad, comprd en Belfast -

varias piezas de excelente tela que
luego vendid en América con tan bue-
na fortuna, que le sugirié era muchg
mejor importar géneros irlandeses que
ensefiar latin. Poseia una rara facyl-
tad para vender al detalle y estaba al
tanto de todos los departamentos de
su vasto establecimiento. Cuando
anuncié que intentaba levantar ujp
gran edificio que cubriera toda una

manzana de Broadway, para dedicar-

loa la venta al detalle, no creyeron
muchos en su éxito, pero los hechos
probaron bien pronto lo contrario.
Hubo untiempo en que Mr. Stewart
fué el individuo que poseia mais niime-
ros de obligaciones del mundo. Epm-

pled mucho dinero cuando el primer
empréstito del gobierno, adquiriendo,
seglin tengo entendido, los primeros
bonos que se pusieron en el mercado,
que fueron vendidos al 70. Cierta, vez,
Mr. Stewart recibié del gobierno de
los Estados Unidos $2. 500,000 por in-
tereses anuales de sus bonos.
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BARNIZANDO LA SEDA DEL GLOBO.

LOS GLOBOS DIRIGIBLES

Por M. Keegan

EL EMPENO del hombre en cruzar los
aires, rivalizando con el aguila
en su raudo vuelo, ha producido y
sigue produciendo innfimeras victimas.
iCuédntos no han pagado con su vida
el afan audaz de domefiar el espacio!
Noble y generoso sacrificio, porque es
en holocausto del humano progreso.
Forman ya legion, pero por muchos
que sean, 4 buen seguro no llegaran
jamas & sumar el ntimero increible de
de las victimas inmoladas por la gue-
rra. Y la ciencia crea en tanto que
la guerra solo destruye.

La tragica muerte del aeronauta
brasilefio Augusto Severo, acaecida
en Paris en Mayo del afio anterior,
fué seguida 4 los pocos meses por una
doble fatalidad de igual caracter y en
la misma ciudad. Las victimas fue-
ron el Baron de Bradsky, aeronauta
hfingaro, y su ayudante M. Morin.
Los dos ascendieron en su globo diri-
gible desde el mismo lugar en que lo
hizo el desgraciado Severo. Elglobo,
debido & su defectuosa con truceidn,
pronto estuvo 4 merced del viento,
rompiéronse los alambres que soste-

nian la navecilla al gran depdsito de
gas, cayendo aquélla al suelo desde
una altura considerable, muriendo ho-
rriblemente mutilados, sus ocupantes.

El mismo Santos-Dumont, en una
de sus ascenciones, poco faltd para
que tuviera un fin tragico, por haber
caido su globo sobre un edificio.

Desastres semejantes, que en la cor-
ta historia de la navegacion aérea se
cuentan por centenares, no detienen
por cierto & los intrépidos aeronautas,
incansables en su noble afan de domi-
nar el aire; pero bueno seri que sir-
van de leccidon para que antes de em-
prender sus atrevidos viajes, se asegu-
ren de la resistencia y buena construc-
cion del globo. Uno de los aeronautas
que ha sabido aprovechar la leccidn,
es Stanley Spencer. un joven inglés
que recientemente hizo una afortuna-
da ascencion en un globo dirigible por
él inventado. de construccién sbélida
y segura.

Stanley, que no es un novicio en
cuestiones de navegacion aérea, pues
ha hecho numerosas ascenciones, ha-
biéndose distinguido por sus arriesza
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scensos en ara-caidas, S€ elevo
2gssgeglobo desdepel .P.al-z}clo de Cris-
tal, de Londres, d1r1g1.endose luego
hacia la torre de la iglesia de San Pa-
blo; pero la niebla era tan .de.ansa, 8O-
bre el rio, que tuvo que desistir de su

‘Cuba y América

cerca de Middlesex y cargando su apa-
rato en el carro de un campesino, vol-
viose tranquilamente 4 su casa.
Spencer pertenece 4 una familia de
aeronautas. Desde nifio dedicose 4
la construccion de globos, el ejemplo
de su padre y de su abuelo.

——

1 El nuevo globo por él cons-

y

1>

truido, tiene la figura de un
mirle direccidon se vale de un
grande ni poderoso como el

gand el famoso premio, pero
indudablemente es tan per-
fecto como aquél.

Su primer cuidado fué dar
al globo una gran resistencia
para evitar un desgraciado
accidente. El motor se en-
cuentra 4 una distancia de
veinte pies de la valvula de
escape y el tubo por el que
respira la llama mientras el
aparato funciona, esta cu-
bierto con tela metalica, co-
mo las lamparas de seguridad
de los mineros. Una vélvula
de seguridad funciona auto-
méaticamente cuando puede
haber peligro. Una ingenio-
sa novedad le distingue, y s
un cinturén de sequridad que
se extiende lateralmente alre-
dedor del globo. En el caso
desgraciado de que éste se
incendie, el cinturdn convier-
tasé en un gran para-caidas.

En vista del relativo éxito
obtenido, Mr. Spencer seé pro-
pone construir un globo mu-
cho mas grande.

‘/
ﬁ KK

S

DESPEDIDA DEL AERONAUTA

empefio, para seguir rumbo al Este,
describiendo curvas, navegando pron-
to en pleno campo abierto. Al anoche-
cer, acabandosele el petrbleo con el
que hacia funcionar el motor, descen-
did sin contratiempo en una p&Stum

Desde que los hermanos
Montgolfier dieron 4 conocer
su famoso invento, la cons:
tante preocupacion de los que se de-

dicaron 4 la navegacion aérea fué ha-

™ . L4
llar el medio de dar una direccion
segura 4 los globos.

Guyton fué el primero que 8° di0
cuenta de que la forma redonda de los

oran torpedo y para impri-
motor de petroleo. No estan |

globo con que Santos-Dumont
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Los globos dirigibles

globos era un obstaculo para la nave-
gacion por la resistencia que oponia
el aire; para obviar esta dificultad
ideo afiadir al aerostato una especie
de proa destinada 4 hendir el aire.
Puede afirmarse que los inventos de
navegacion aérea fueron com-.

a3

de dar direccion 4 losglobos, que seria
tarea larguisima enumerarlos todos.
El conde Zeppelin, sabio austriaco,
construyo en 1900 una mdquina volante
de aluminio, de 500 pies de largo por
80 de ancho y 70 de alto. El interior

pletamente ineficaces en tan-

to no llegd 4 perfeccionerse
la maquina de vapor. El in-
geniero Giffard fué el prime-
ro que aplicod el vapor al glo-
bo, con resultados, si no con-
cluyentes, bastante satisfac-
torios. En 1852, con el
concurso de sus amigos Da-
vid y Sciana, construyd el
primer aerostato de vapor.
Tenia éste 44 metros de lar-
goy 12 de diametro en el
medio, cubicando unos 2,500
metros. En la ascencion de |
ensayo, M. Giffard obtuvo |
desviaciones laterales y mo-
vimientos circulares no obs-
tante la resistencia de vien-
tos bastante violentos. En ‘
1855 construyd otro globo de
3,200 metros ctibicos, logran-
do dirigirlo por medio de la
maniobra combinada del ti-
mon y de la hélice.

Otro ensayo bastante afor-
tunado, fué el de los herma-
nos Tissandier. Construye-
ron un aerostato de 1,000
metros, de forma larga, mi-
diendo 28 metros de un ex-
tremo 4 otro, y 9m.20 de
diAmetro en su centro, lle-
nandolo de gas hidrogeno
puro. La barquilla muy lige-
ra y resistente 4 la vez, es-
taba construida con bambfes;
la hélice accionaba por me-
dio de un dinamo eléctrico.

S ———

; o
Al e, B e

En suprimera ascencion
efectuada el 8 de Octubre de
1883, el viento era demasia-
do fuerte para intentar venc®rlo; pero
en la segunda lograron evolucionar
con facilidad en todas direcciones.

A partir del experimento del inge-
niero Giffard, multiplicironse tanto
los intentos mas 0 menos afortunados

ASCENCION DEL GLOBO DE SPENCER.

del aparato, estaba dividido en 17
compartimentos, cada uno de los cua-
les contenia un globo lleno de hidro-
geno. (Cada uno de estos globos era
dirigible por separado, y combinan-
dolos, esperaba el inventor imprimir
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LOS TRABAJADORES CONSTRUYENDO LA ARMAZON DE LA BARQUILLA,

4 su mAquina un movimiento rectili-
neo en una direccion dada. En su
primer viaje logro una velocidad de
ocho metros por segundo, recorriendo
seis kilometros en dieciséis minutos,
4 una altura de 400 metros.

El globo metélico citado, recuerda
los experimentos del conde Buonaccor-
si, efectuadas en 1883. Kl aparato
por éste inventado tenia la forma de
un pez y se componia de hojas de
aluminio cuyo espesor variaba de nue-
ve décimas 4 nueve centésimas de
milimetro. El aparato propulsor con-
sistia en un sistema de hélices, vnas
para producir el movimiento vertical
y otras para el horizontal.

Conocidos son los experimentos de
Santos-Dumont, el afortunado aero-
nauta que disputdé al conde Zeppelin
el premio de 200.000 francos ofrecido
por M. Enrique Deutsch, del Aero
Club, de Paris. Puede decirse que

“hasta ahora, los globos construidos

por el aeronanta brasilefio han sido
los que mas satisfactoriamente han
maniobrado; pero bueno es advertir
que tanto los de éste como los del
conde Zeppelin y el inglés Spencer,
estan muy lejos de realizar practica-

mente el ideal de la navegacion aérea.
No basta vencer la resistencia de un
viento poco fuerte, sinoque es necesa-
rio hacer maniobrar el globo en todas
direcciones cualquiera que sea la fuer-
za de los elementos.  Ademas, como
muy bien hizo notar M. Wilfrid de
Fonvielle, ‘‘no s6lo tendran los aero-
nautas que conservar el gas, sino que
ademés necesitan preocuparse de los
cambiog de forma del globo, de las
rupturas de equilibrio causadas por
la lluvia, el granizo, la accion del sol,
la de las nubes, etc.; es preciso que
aprendan 4 ver su direccion en la
boveda celeste, ya quela superficie de
la tierra se les ocultara con frecuen-
cia; es indispensable que se garanticen
contra los efectos del rayo, tanto mas
temibles cuanto que puede ser atraido
por el movimiento del aerostato O por
los objetos de hierro gue necesaria-
mente ha de contener en gran canti-
dad la navecilla de un globo dirigible.”
La solucién de la navegacion aérea
estriba priucipalmente en el invento
de un motor que con un peso minimo
desarrolle una gran fuerza. Todos

los experimentos resultaran fallidos
en tanto no se logre dicho objeto.

[
-~




EL GRAN CONFLICTO

Por Juan de Dios Tejada

LA GRAN huelga de los mineros de
Pennsilvania y la forma emplea-

da para su arreglo temporal, es una

leccidn objetiva que no debe mirar con
indiferencia el pueblo cubano, tanto
mas cuanto que solamente los espiri-
tus superficiales pudieran confiar en
la eficacia de la Comisién de Arbitra-
je como instrumento adecuado para
ajustar finalmente el problema. ILos
acuerdos de la Comision seran fruc-
tiferos en cuanto servirin para ilus-
trar y llevar ante la opinién piiblica
con mas calma y reflexion las causas
que motivaron la huelga.

La Comisidon acordarid, no hay du-
da, términos equitativos que ajusta-
ran hasta cierto punto las relaciones
entre los propietarios de las minas y
los mineros, y esto seri un medio pa-
ra que ambos se conserven en paz du-
rante un corto periodo de tiempo.
Aun podra la Comision hacer ciertas
recomendaciones al Congreso Federal
y 4 las Legislaturas de los Estados; y
aun no dudamos que en virtud de di-
chas recomendaciones, los cuerpos co-
legisladores dictarin medidas en vir-
tud de las cuales los mineros sean
mejor tratados que lo son hoy. En
suma: la Comisiéon podra obtener para
el minero las mismas concesiones que
una Comision semejante pudiera ha-
ber obtenido del Congreso Americano
cincuenta afios atras con respecto de

los esclavos negros de algunos distri-

tos de la Unidn; pero en el fondo, el
problema verdadero, la causa, el ori-
gen de la cuestion, pasari probable-
mente inadvertido 4 la Comision. La
relacion entre el siervo minero y el
sefior propietario feudal, quedari sien-
do esencialmente la misma; el conflic-
to podra haberse disminuido por el
momento en aquella parte en que
amenazaba la paz y el bienestar pfibli-

€O, pero no por eso se habra eradica-

do, todo lo contrario. EIl problema
de la esclavitud personal se fué pospo-
niendo con paliativos efimeros, sin
resolverlo 4 fondo, y fué acumulando
fuerzas, hasta que llegd el dia en que
prepotente é incontrastable precipito
4 la nacion americana en los horrores
de una guerra sangrienta. Las mis-
mas causas surtiran idénticos efectos;
la esclavitud econémica queda en pie,
en virtud de lo ineficaz de los proce-
dimientos empleados para resolverla,
y queda en condiciones propicias para
el desarrollo de un protoplasma es-
pecial. |
Hay una analogia exacta entre el
problema de la esclavitud personal y
este de los mineros. Los dos son, en
el fondo, expresiones diferentes de
una misma cosa. En efecto: la esen-
cia de la esclavitud personal consistia
en que el duefio acarreaba sus .escla-
vos al lugar del trabajo y se apropiaba
el producto. En el gistema de la es-
clavitud econdmica el magnate pro-
pietario de las minas de carbon se
apropia las oportunidades minera-
les naturales, y por este medio obliga
al minero desheredado 4 trabajar den-
tro de los términos opresores que le
impone, 0 en caso contrario 4 perecer
de inanicion. En cualquiera de las
dos formas de esclavitud, el obrero
esta obligado 4 trabajar, entregando 4
su duefio el producto de su trabajo.
Lameéntese al erujido del latigo y tra-
baje en provecho de otro para evitar
la tortura fisica, 6 dobléguese ante el
temor del hambre de él y de los suyos,
0 suplique de rodillas el trabajo que
la evite, las condiciones son iguales;
la. diferencia real, no existe. Y no
existira en tanto que su voluntad
personal esté supeditada y gobernada
a capricho, por la voluntad de otro; y
en tanto que la voluntad de este otro
disponga que la compensacion de sus
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esfuerzos sead ignal 4 una suma idénti-
ca 6 inferior 4 la necesaria para cu-
brir las necesidades animales de la
vida material. s evidente que seme-
jante obrero es un esclavo, aa’}n cuan-
do en su ilusion se jmagine él y mu-
chas buenas gentes que es ci,udadgmno
de una Repfblica librey democratica,
que es un factor en la forma de su
gobierno y que su ‘fuerza se represen-
ta con un voto.

Para probar la roalidad de la escla-
vitud personal de los obreros, basta
examinar el medio ambiente en que
se agita el minero en los distritos car-
boniferos de Pennsilvania. Un ligero
estudio de las condiciones morales y
fisicas de este factor convencera al
mas escéptico de el hecho real de que
el minero es un esclavo.

En los Estados Unidos, donde el
salario es elevado y la vida cara, com-
parada con la vida europea, el minero
mejor retribuido apenas alcanza un
salario de un peso por dia;y entién-
dase que la causa de tan reducido sa-
lario no obedece ni 4 su capacidad ni
4 su deseo, sino al hecho de que le es
imposible ganar mas, en virtnd del
sistema que impera.

Una persona de alto prestigio y que
reune la doble capacidad del conoci-
miento inteligente del problema, y la
familiaridad topografica de la region,
se explica en los siguientes términos:

¢« Puedo asegurar con toda certeza
que ocho compaififas ferrocarrileras
poseen practicamente los inicos yaci-
mientos de carbén antracita de los
Estados Unidos, y comercialmente
hablando del mundo entero, por cuan-
to el estado de Pennsilvania encierra
los finicos' depositos de valor real para
1a industria. Es mas: tres lineas fe-
rrocarrileras 4 saber: La Compaifiia
«‘Reading,”’ la ‘‘Erie’” y la ‘‘Delaware
Takawana & Western,”” poseen mu-
cho méas de la mitad del territorio mi-
nero, 6 imponen su sistema.....

’» Su principal empefio es crear una
situacion andémala, en virtud de la
cual el carbon antracita sea escaso; y
esta escasez la consiguen de dos ma-
neras: la primera consiste en no tra-
bajar las minas ya instaladas sino en

Cuba y América

una minima parte de su capacidad
durante un espacio de tiempo reduci-
do; y la segunda, conservando cerra-
das a la explotacién en lo posible, to-
das aquellas regiones ricas en mineral
que poseen. Por otra parte, constan-

temente compran y arriendan terre-

nos ricos en mineral, los cualés no
pueden ser operados por otras compa-
fifas que pudieran formarse.

" Segfin el informe publicado por la
Compaiiia ‘‘Lehigh Valley,”’” durante
la huelga de 1900 dicha Compafiia
estaba pagando $250,000, como tipo
minino, en primas, 4 los propietarios
de terreno con yacimientos de carbon,
de las cuales no estaba extrayendo
una sola libra, sino manteniendo de-
liberadamente fuera de explotacion.”

La explicacion anterior bastara pa-
ra comprender 10s medios de que se
valen los magnates del ca rbon para
reducir 4 su mas minima expresion el
salario, y para cohibir las oportunida-
des que pudieran ofrecelse para explo-
tar las minas, en una region donde
hay siempre una multitud de mineros
que solicitan febrilmente trabajo.

;Cuél es la causa real que permite
4 los magnates del carbon tener tan
decisivo y tiranico poder? Desde lue-
20 S¢ comprende que no es el equipo,
i 1a instalacion mecanica, ul los tre-
nes de ferrocarril, ni sus locomotoras;
por cuanto_si bien ellos poseen €s€
equipo en esas minas, semejante 1ns-
talacion pudiera duplicarse con facili-
dad suma, y no solamente pudiera
sino que inmediatamente se reprodu-
ciria, si fuera dado utilizarlo. jPero
no! No podria utilizarse, por cuanto
los magnates del carbdon no solamente
dominan el terreno donde estan ten-

7

didos los railes de sus vias ferrocarri-

V4

leras y aquellas donde estan construi--

das sus estaciones y sus muelles, sino
lo que es mAs positivo aln, los distri-
tos donde se encuentran los yacimien-
tos de carbon.

Dominando, acaparando, poseyen-

do esto filtimo, lo poseen todo; ¥ de

una manera tan efectiva, que no €s
necesario 4 sus fines, poseer ninguna
otra cosa mas. Aun cuando compad-
fifas rivales hubieran conseguido rea-
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lizar en la pratica, el problema de la
navegacion aérea eficaz y econdmica,
y aln cuando la labor sobrara y los
obreros estuvieran dispuestos & ofrecer
sus servicios gratuitamente, atin seria
invencible el poder de los magnates
del carbon; porque es claro, no ya,
tratandose de carb6m mineral, sino
que atin cuando la Providencia hubie-
se repletado los montes de Pennsilva-
nia de todos los objetos necesarios 4 la
vida y al regalo del hombre, los habi-
tantes de Pennsilvania se encontrarian
en la misma condicion actual, en tan-
to que prevaleciera el monopolio de la
tierra y sus productos y depodsitos na-
turales, en poder de los ensoberbecidos
terratenientes. En este caso el obrero
atin continuvaria siendo esclavo, y nin-
guna comision de arbitraje, por sabia
y equitativa que fuera, podria resol-
ver eficazmente el problema. Su ayu-
da, afin en las condiciones mas venta-
josas posibles, no podria llegar mas
allad de un ruego, de una recomenda-
cibn, 6 de un mandato acaso, en vir-
tud del cual el salario del esclavo
obrero fuera un poco mas alto en un
tiempo dado, 6 por una cantidad de
trabajo determinada.

Y aqui llegamos &4 lo que propia-
mente pudiéramos llamar el fondo, el
glma-mater de la gran huelga.

Hay abundancia de capitales dis-
puestos para proporcionar todos -los
instrumentos y fuerzas necesarias pa-
ra la explotacion del mineral y su con-
ducecidon desde las minas 4 los puertos;
pero como los propietarios poseen el
monopolio exclusivo de los Gnicos lu-
gares por donde pueden tenderse las
vias férreas, nadie puede pues trans-
portar carbon sin someterse 4 sus con-
diciones, y ya ellos procuran hacerlas
imposibles.

Mas supongamos que la inventiva
mecAnica, ampliamente auxiliada por
el capital, hubiera resuelto la navega-
cibn aérea en su aspecto comercial, en
cuyo caso el monopolio de las vias fé-
rreas quedaba anulado, ;habriamos
resuelto el problema? [No y mil veces
no! Porque en virtud de la estlipida
legislacién existente, nadie, absoluta-
mente nadie, ni atin por ordenes del

conflicto

Congreso, ni del Ejecutivo, ni de la
Suprema Corte de Justicia de los Esta-
dos Unidos, podria operar los depdsi-
tos de carbdn y extraer el mineral sin
el consentimiento, el concurso 0 la
participacion de los duefios de las tie-
rras, que por algo adquirieron el dere-
cho de propiedad & esos mismos depo-
sitos. Y como ellos siempre rehusarian
semejante cooperacion y legitimamen-
te, dentro del actual sistema, tendrian
el perfecto derecho para rehusarla, las
condiciones permanecerian idénticas.
Podrian entonces, como pueden hoy,
elevar el precio del carbon & limites
absurdos, disminuir y anular la ini-
ciativa del capital, reducir la explota-
ciobn y hacer del minero un instru-
mento circunscrito & los limites que les
plazca fijar. Si esto no es esclavitud,
no sabemos en qué consiste la escla-
vitud. '

Ahora bien: ;Es esto equitativo?
Decididamente que no lo es. ¢Podra
la Comision de Arbitraje evitar estas
posibilidades, por no decir realidades?
Positivamente que no podri evitarlas.
+Podria anularlas? Tampoco. Y por
otra parte, ;tienen los propietarios
de la tierra un derecho moral tan cla-
ro, tan definitivo, tan justo, que no
admita discusion? Ciertamente que no.

Pero evitemos discutir derechos ini-
cuos que condenan la moral, el buen
sentido y afin la conveniencia ptiblica,
porque afin cuando se trata de cosas
que no pueden ser en realidad, motivo
de propiedad legitima, tal es la abe-
rracion de las costumbres y de lag le-
yes, que esta enormidad no se discute,
sino se acepta desde luego, como si se
tratara de objetos 6 de cosas sobre las
cuales se tiene un derecho moral é
indiscutible 4 poseer; de cosas en fin,
que uno ha hecho, 6 ha comprado, 0
canjeado por otras con aquellos que
las hicieron. :

Los magnates del carbon monopo-
lizan e perjuicio de la sociedad ente-
ra los yacimientos naturales del mine-
ral en tal forma, que en la practica
resulta idéntico al monopolio del aire
respirable, de la luz 6 del agua; me-
dios de vida que no pueden, que no
deben constituir propiedad.

337




e il

¥

.
-

.
T —

S—
P P 3 ——
— "wl"‘x'r-"*“ = = R

=

S £

e r———— - A A A S S L=

T ——

338

Hay algo que habria necesidad de
hacer mas tarde 6 mis temprano, no
tan sblo con respecto de las minas de
carbon, sino con respecto de todas
las oportunidades materiales del pla-
neta, incluyendo entre éstas la opor-
tunidad de cosechar en los campos y
1a de construir en los solares desocu-
pados de los pueblos y las ciudades,
los cuales la especulacion se reserva
sin edificar sobre ellos, con objeto de
esperar mAs pingues beneficios. Si
esto no se hace durante un periodo de
calma y reflexion, en sentido preme-
ditado y equitativo, las generaciones
venideras, acaso esta misma, lo hara,
pero en medio del tumulto encendido
de las pasiones, entre torrentes de
sangre y de lagrimas, que asi por des-
gracia quedo resuelto el problema de
la esclavitud personal.

E1 monopolio privado de las opor-
tunidades naturales fué hasta ahora
un error y una injusticia consagrada

'y protegida por una ley absurda; pero

dado el modo de ser de las sociedades
actuales, se ha convertido ya en una
amenaza de la paz plblica.

Para evitar sus males por el mo-

mento, en el caso concreto del conflic-.

to de Pennsilvania, no seria necesario
revolucionar el sistema actual de la
propiedad privada de la tierra, pues
el problema podria resolverse por me-
dio de varios procedimientos. Kn
efecto: si las carreteras, los caminos
vecinales y las calles de las ciudades
son para el uso general del pablico,
las vias ferrocarrileras también pue-
den serlo, si el gobierno legisla en ese
sentido, ya asumiendo su manejo, ya
fijando una tarifa de trasporte igual
para todos. Si 4 esta medida se agre-
gara la exhoneracion de impuestos
para aquellos que exploten las minas,
y al mismo tiempo se pusiera un cre-
cido impuesto por tonelada de carbon
para aquellos que poseyendo yaci-
mientos en aptitud de explotarse no
los explotan, la soberbia fuerza de los
magnates del carbon quedaria des-
truida.

- Existiendo la tarifa de trasporte
del mineral, y la exencion de impues-
tos para aquellos que explotaran sus

Cuba y Ameérica

minas, y viceversa, el recargo para
aquellos que no las explotaran, el la-
boreo se llevaria &4 cabo en grande
escala porque 4 ambas clases de pro-
pietarios aprovecharia, y para ningu-
no seria negocio mantener la explota-
cion inactiva, todo lo contrario. KEn
este caso la oferta de braceros no al-
canzaria 4 la cifra de la demanda,
el salario ascenderia, y el carbon que-
daria desde luego abaratado.

Realizado esto, serian innecesarias
las Uniones Obreras y también las
Comisiones de Arbitraje. Cada obre-
ro seria una Uni6n en si mismo, y
¢l y su inmediato patron formarian
una Comision de Arbitraje 4 volun-
tad.

Cualquier acuerdo de la actual Co-
misi6on que pretenda ajustar la con-
troversia despreciando el importante
factor de los medios de transporte y el
monopolio privado de los yacimientos
de carbdn, no pasara de ser un palia-
tivo, que acaso servira & lo sumo, pa-
ra realizar un fin politico. Su efica-
cia para resolver definitivamente el
asunto, para evitar futuras huelgas y
futuros desequilibrios en el mercado
del carbon, es totalmente nula.

El pavoroso problema queda en pie.
Si no se ajusta en forma radical por
medio de una legislacion sabia y equi-
tativa, preparémonos 4 ver en plazo
no lejano un conflicto armado, gigan-
tesco, sangriento, incontrastable.

En cuanto 4 Cuba, pais despoblado
y en el cual aun no ha dejado sentir
su poder y su imperio el propietario
privado de la tierra, las mismas cau-
sas surtiran los mismos efectos.

El que tiene la tierra lo tiene todo.
Es amo y sefior feudal que puedeim-
poner sus condiciones al amparo de
una legislacién insensata, y més in-
sensata aqui que en los KEstados
Unidos.

Carbén de piedra y cafia de azlicar
son factores sin6bnimos en los dos pai-
ses; y el antiguo esclavo y el moderno
minero también lo son. Ambos vie-
nen 4 representar en la economia so-
cial los antecedentes de una ecuacion
cuyo consecuente es esclavitud, y cu-
yo resultado es produccion,
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LA UTILIZACION

DE LAS ESCUELAS PUBLICAS EN NUEVA YORK

Por Adrian del Valle

NUEVA York cuenta con un her-
_ moso plantel de casas-escuelas,
cuyo valor se estima en $56.164,184.
Ksta valiosa propiedad municipal,
hace algunos afios s6lo se aprovecha-
ba seis horas diarias durante 180 dias
al afio, lo que hacia un total de 1,080
horas; las 7,680 restantes, los edifi-
cios permanecian cerrados.
Indudablemente este poco uso de
la propiedad municipal resultaba en
perjuicio de la ciudad, que pagaba
grandes edificios de los que apenas se
aprovechaba durante la mayor parte
del tiempo. . Hace algunos afios, y en
proporcion ascendente, tales condi-
ciones mejoraron, extendiéndose el
uso de los edificios-escuelas; pero esto
no ha impedido que actualmente el
alcalde de Nueva York, Mr. Low,
con muy buen acierto, llamara Ila
atencion del Consejo de Educacion
acerca de la necesidad de tener abier-
tos los edifi-
cios de las
escuelas pii-
blicas parael
amplio uso
del ptblico.
Comenzo
el aprove-
chamiento
de los edifi-
cios-escue-
las, cuando
se instituye-
ron en algu-
nos de ellos
las clases
nocturnas,
que desde el
primer mo-
mento die-

CASA ESCUELA,

ron excelentes resultados. Luego vi-
nieron las ‘‘lecturas libres para el
pueblo’, llamadas también ‘‘lectu-
ras para los trabajadores y trabaja-
doras’’. Los cursos de lectura, que
actualmente son notables por el mé-
todo seguido y por el ntmero de
individuos que & ellos acuden, ocupa-
ron algunos otros edificios mas una 0
dos noches 4 la semana durante varios
meses al afio.

La proxima medida para el aprove-
chamiento de las escuelas debidse 4
la iniciativa privada. La ‘‘Asocia-
cidon para el mejoramiento de la con-
dicidon de los pobres’’, una filantropica
institucion, tomd por su cuenta, un
verano, diez edificios-escuelas y abrio
en ellos las llamadas ‘‘Escuelas de va-
caciones’’, una verdadera novedad en
aquel tiempo. En esas escuelas, en-
sefiabase 4 los nifios artes manuales,
estudio de la naturaleza, trabajos de
construc-
cion, dedi-
cando alglin
tiempo al
baile y 4 los
ejercicios
gimnasticos,
Las sesiones
duraban tres
horas al dia,
durante seis
semanas. El
éxito fué
completo,
demostran-
dolo el que
concurrie-
ron 4 las cla-
ses seiscien-
tos alumnos

NEW YORK
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por cada mil de los que estaban ins-
criptos en las escuelas, y de que aqué-
llos protestaban cuando llegaba la ho-
ra de tener que retirarse por concluir-
se los ejercicios.

En vista del buen éxito, el munici-
pio tomd & su cargo la continaacion
de las ‘‘Escuelas de vacaciones’’, que
tomaron luego grandes vuelos bajo la
inteligente direccion del Dr. Guillermo
H. Maswell. El namero de Escuelas
de vacaciones aqumentd prodigiosa-
mente, y se hizo un nuevo experi-
mento estableciendo Escuelas de juego,
que difieren de aquéllas, en que no

hay estableci-

Cuba y América

miné luego la apertura oficial en las
Escuelas de centros recreativos de
noche. En estos centros, los clubs
de nifios de ambos sexos celebran sus
reuniones en salones apropiados, y la
planta baja dedicase 4 los ejercicios
gimnasticos; también se facilita a los
jovenes libros, juegos y otros medios
de diversion.

Antes de que las autoridades toma-
ran por su cuenta dichos centros, ya
se habian organizado nimerosos clubs
de nifios que celebraban sus mitins,
torneos atléticos y juegos apropiados.
En determinado dia, reuniéronse to-

dos los clubs

das clases regu-
lares, siendo su
principal obje-
to los ejercicios
gimnasticos ¥
atléticos y los
juegos de ni-
nos.

(adaafio han
ido en aumen-
to dichas escue-
las, al extremo
de que en la ac-
tualidad cuen-
ta Nueva York
60 Escuelas de
juego y estan
en organiza-
¢ion unas 30
mas.

A la inicia-
tiva particular debidse también otra
provechosa innovacion. La ¢ Aso-
ciacion de Educacidon Pablica’’, for-
mada de sefioras, y de la que es Pre-

sidenta la Sra. Schuyler Van Reus--

selaer, necesitaba disponer de locales
apropiados para celebrar las reunio-
nes y juegos de los clubs de nifios
y nifias que sostenia, con un fin lite-
vario-social. La Asociacion acudid
al Consejo de Educaciéon en demanda
de una 6 dos Escuelas publicas, para
hacer uso de ellas ciertas noches de
cada semana. EI Consejo, después
de alguna vacilacion, accedi6, ponien-
do dos edificios-escuelas, libres de al-

quiler, 4 disposicion de la Asociacion.

El éxito de la nueva tentativa, deter-

CASA ESCUELA.

en uno de los
parques, don-
de mas de qui-
nientos ninos
efectuaron
evoluciones Yy
ejercicios gim-
nasticos y se
entretuvier on
en sus juegos
favoritos.

Las Kscue-
las, 0 mejor
dicho, los cen-
tros de juego,
continuaron
funcionando
en invierno lo
mismo que en
verano, ejer-
ciendo una in-
fluencia verdaderamente moralizadora
sobre los nifios y aun los jovenes, pues-
to que proporcionandoles medios de
atractiva diversién en salones amplios,
limpios é higiénicos, los alejaba de los
salones de bebidas y de fumar, de las
tiendas de dulces é impedia que vaga-
ran por las calles & se consumieran
en las antihigiénicas casas de ve-
cindad.

En la mayor parte de los centros
de recreo para las nifias, se ha intro-
dEcldO una muy beneficiosa innova-
cidon, que consiste en ensefiarles el
arte de cocinar, atender el hogar, co-
ser, cuidar los nifiitos y conocer las
reglas de la higiene personal. Se pien-
sa también introducir, en los centros

NEW YORK
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destinados 4 los varones, la ensefianza
de algin oficio.

Una visita 4 las ‘‘Escuelas de Vaca-
ciones’’ propiamente dichas, conven-
ceria al mas incrédulo de la gran uti-
lidad de dichas instituciones. En
ellas se ensefia, 4 las nifias, hacer
vestidos, bordar, dibujar, etc.; y 4 los
nifios, se les ejercita en la carpinteria,
herreria y otros trabajos utiles. A
los mas pequefios, se les entretiene

con los juegos Froebel 6 haciéndoles

hacer diversos objetos de papel.

Otro experimento de positivos resul-
tados han sido las Escuelas de bafios.
Por iniciativa de Miles M. O’Brien,
presidente del Consejo de Educacion,
dotaronse 4 las Escuelas de baflos,
para el uso de los alumnos en las
horas de clase, y pasadas éstas, para
el uso del pablico en general. Al
principio, la idea encontr6 oposicion,
y so0lo se dotd de dichos bafios 4 una
Escuela. Durante los primeros dias
del experimento, registraronse de tres
a cuatrocientos bafios diarios, y ante
semejante resultado, que probaba sa-
tisfacian una verdadera necesidad,

no se ha vacilado en aumentar el nii-

mero de las ‘‘Escuelas de bafios’’ para
ambos sexos.

Por si todo esto no fuera bastante,
el alcalde de Nueva York, Mr. Low,
como hemos dicho al principio, ha

manifestado su opinién de que se
mantengan abiertos 4 todas horas y
todos los dias los Edificios-escuelas,
incluso los sabados y domingos, para
que puedan utilizarse como lugares
de recreo, para dar conciertos y cele-
brar mitins; y no solo lo ha manifes-
tado sino que ha ofrecido cubrir con
la caja municipal los gastos que por
ello se ocasionen.

Como resultado inmediato de la
oferta, el Consejo de Educacion ha
determinado establecer unas veinte 0
treinta adicionales Escuelas de juego
y ha dado permiso &4 la ‘‘Asociacion
de Educacion Pablica’’ para celebrar
una serie de conciertos en una de las
Escuelas. También ha acordado cele-
brar en ciertos distritos, los domingos
por la noche, lecturas especiales sobre
historia, ética y estética.

Todas estas innovaciones se calcula
ocasionaran un gasto extra de cerca
$250,000 al afio, suma insignificante
si se tiene en cuenta los beneficios
que aquéllas han de reportar.

Con semejante utilizacion de las
Escuelas plblicas, que tiende 4 con-
vertir éstas en verdaderos centros so-
ciales, no solo se rinde un servicio al
pueblo, aumentando sus medios de
cultura, sino que se estimula el amor
a la escuela, base del progreso de
toda sociedad.
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UN EPISODIO DE LA VIDA DE PLACIDO

Por E. Sanchez

A vida del célebre poeta habanero
que en Cubay afin mas alla de
sus estrechos horizontes eS conocido
por el seudonimo de Pldcido, ha tenido,
y tiene todavia, el privilegio de man-
tener vivo el interés entre los amantes
de las glorias patriasy los admirado-
res de las bellezas literarias. Es cier-
tamente, un triste privilegio; porque
tal vez ello se deba,
no tanto 4 la azarosa
vida del infortunado
poeta, como al tragico
fin de su sangrienta
historia. Por eso he-
mos creido que este
breve trabajo no seria
desdefiado por losilus-
trados lectores de Cu-
BA Y AMERICA, ya que
estd, dedicado & refe-
rir un episodio desco-
nocido, de la vida del
bardo genial, durante
su corta residencia en
Trinidad. Y no pare-
cera insignificante y baladi nuestra
labor; porque este episodio sera una
nueva demostracion de la inocencia de
Pldeido, y, por lo tanto, injusta y
cruel la pena que sufrido como reo del
supuesto delito de conspiracion, en la
cual se le asignd el papel de Apostol.
i Fabula inicua, que sirvio de pretex-
to para realizar uno de los crimenes
més horrendos del despotismo espaiiol
en esta tierra!

S
RO
O

El Sr. Sebastian A. de Morales, en
el Prologo de su edicion de las Poesias

completas de Plicido, (Habana, 1886,

dice que éste estuvo por dos veces en
Trinidad, y la intima y cordial amis-
tad que mantuvo siempre con el poeta

PLACIDO

N\

no nos permiten dudar de aquella afir-
macion. La vez primera fué, —segtin
el Sr. Morales,—en 1836, en cuya fe-
cha dice que sufrid prision en dicha
cindad. Sin embargo, de este suceso
s6lo existe el testimonio del Sr. Mo-
rales, y en cambio, todos los informes
y datos que, tras paciente y dificil in-
vestigacion, logramos recoger—entre
los que algunos nos
di6 uno de los mejores
amigos que tuvo Pld-
cido en Trinidad,—nos
autorizan a creer que
fué en época posterior
cuando sufrio alli pri-
siobn. (Ya el destino,
ciego é implacable, le
habia elegido como
una victima de las pa-
siones politicas y las
preocupaciones soclo-
les!

Mediando el aho
1843 volvid Pldeido a
Trinidad,--donde con-
taba ya con muchas amistades, adqui-
ridas en su viaje anterior—con objeto
de dedicarse al trabajo del carey, en
que era un artista primoroso, y que
ya por ese tiempo iba decayendo y
sufria depreciacion en la Habana y
Matanzas, por lo cual no era bastante
4 cubrir las necesidades de la vida del
pobre vate, con ser cortas; ni atin-con-
tando con el sueldo que ganaba por su
colaboracion en La Aurora del Yumurt,
antigno periédico matancero, que en

cierta época obtuvo crédito y circu-
lacion.

No hemos conseguido fijar con exac-
titud la fecha de la llegada del poeta &
la antigua ciudad de Tayaba; pero al-
gunos de sus amigos nos han asegura-
do que fué alli desde Villa Clara, por
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Un episodio de la vida de Placido

tierra. Hallabase entonces Trinidad
en la era de su esplendor, y no es ex-
trafio que, dadas su riqueza, su cultu-
ra y sus bellezas naturales, fuese visi-
tada en distintas ocasiones por ilustres
personalidades, y entre ellos el sabio
Humboldt, la Sagra.

1

L. L.
i~ >

Estableci6 Pldcido su pequefio taller
en una casa en la callejuela que atin
lleva el raro nombre de ‘'Chinchiqui-
r4.”” Parece que tampoco fué muy
afortunado en Trinidad, & pesar de
ser ésta entonces un pueblo rico, y le
sobraba tiempo bastante para cultivar
el trato de los amigos, y por su carac-
ter afable extendia sus relaciones y
gunaba simpatias. Con frecuencia era

invitado 4 banquetes y festines, cuya

suntuosidad y esplendidez afin se re-
cuerda, y el pobre poeta amenizaba
aquellos actos con sus improvisacio-
ciones poéticas, muy felices algunas y
casi siempre laudatorias, obteniendo
en pago algtin pequefio favor y muchas
veces solo el vano ruido de los aplau-
sos. Por eso dijo, no sin razon, el
ilustre Varona, que la vena inagota-
ble de Plaeido fué explotada por aque-
lla sociedad en que le cupo la triste
suerte de vivir.

Uno de los mas entusiastas admira-
dores que tuvo Pldcido en Trinidad,
fué el opulento hacendado, D. Justo
German Cantero, quien le invitd 4 un
paseo & su ingenio Gliinia de Soto, don-
de se celebraba una fiesta momorable,
con motivo de la instalaciéon del tren
Derosne, que su mismo inventor insta-
16 alli por primera vez en Cuba. Poco
tiempo después, como veremos, esta
fiesta, en la que se celebraba un progre-
s0 y un triunfo de la Industria, sirvi6
de pretexto para envolver 4 Cantero en

un proceso politico, amenazandolo de-

serios disgustos y dafios... Pero este
fué s6lo un medio para explotar su
abundante y generosa bolsa. [Cuén-
tos crimenes politicos perpetrados en
este infortunado pais por los satrapas
de la colonia, s6lo fueron inspirados

por un ciego é insaciable afan de
lucro... !

En cierta ocasiéon, varios de los in-
timos amigos dé Pldcido, le convidaron
4 una modesta cena, 4 la cual concu-
rri6, por cierto, el inspirado poeta y
valiente patriota trinitario, Fernando
Hernandez Echerri, 4 quien pocos
afios mas tarde cupo la misma suerte
que al cantor de Jicotencal. Refiérese
que después de la cena, que fuéalegre y
cordial, invitado Pldcido 4 improvisar,
lo hizo con la facilidad pasmosa que
para ello tenia, como un raro don del
cielo, no cesando en jtres horas! A
veces, para poner 4 prueba su ingenio
se le daba un pie obligado, con el que
glosaba décimas, quintillas, etec., sa-
liendo siempre airoso de la prueba,
entre los aplausos de los concurrentes.

S

- Pero, jcuan lejos estaba de la men-
te de los que se hallaban en aquella
inocente reunion, ni como lo hubieran
podido imaginar, que para el siguien-
te dia la suerte,—que fué tan avara
con el infeliz Pldcido,—les reservaba

amargas sorpresas y serios disgustos!

Es el caso que un infame delator,—
cuyo nombre se ha ignorado siempre,
urdiendo una vil calumnia, informé
de la reunion y cena de la noche ante-
rior, al Comandante General y Briga-
dier, D. Pedro de la Pefia; cuyo cora-
zOn parece que fué forjado en el mismo
hornillo que los de un Tac6On, un
O’Donnell, un Valmaseda, un Weyler.
Mandd Pefia sin tardanza 4 instruir
expediente; ya se sabe que estos expe-
dientes,—formainicua de procesamien-
to que inventd el despotismo colonial,
—se sellaban casi siempre con sangre,
si no se hacian extraviar por medio
del dinero. Pldcido fué preso, y algu-
nos de sus amigos fueron detenidos.
En la tramitacion del odioso expedien-
te fué complicado mafiosamente Can-
tero, 4 quien se libr6 de mayores da-
fios merced & la decisiva influencia de
su dinero. También fué enredado en
la burda malla del expediente, el li-
cenciado D. Rafael Medinilla, amigo
y defensor de Pldcido,—que pagd tri-
buto 4 esta amistad en una de sus
FEpistolas,—y de quien Pefia se propuso

.";. 2 ';gl .n 0 L)
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tomar miserablemente venganza, 2
causa, segin se refiere, de un disgus-
to personal que tuvieron en cierta oca-
si6bn en que Medinilla le estorbd una
ayventura amorosa... por 1o cual sufrid
éste injustos vejamenesy atropellos.
Conducta muy propia de quien, como
Peiia, llevaba en el tobillo el estigma
indeleble é ignominioso del grillete del
presidario.

Cuéntase que entre los detenidos se
hallaba un joven,—1lamado D. Rafael

O......,—4 quien Pefia, eén su afan de

justificar la iniquidad que cometia,
forzaba 4 declarar 4 su antojo, para
comprometer 4 sus amigos de la reu-
nion, llegando, en el colmo de su cie-
go furor, 4 decirle amenazante:

__Ta cabeza de usted huele & polvora.

Y es fama que el joven O...... , ate-
morizado, exclamo:

__Seitor, si yo apenas tomé la sopa......
cuya frase ha sobrevivido &4 su autor.
iNo era muy facil estar sereno é impa-
sible ante una de aquellas fieras, que
probaron muchas veces S€r capaces de
ejecutar sus barbaras amenazas!

El expediente tomo otro giro y as-
pecto mediante el magico poder de
las doradas onzas de Cantero, y fué
sepultado en el olvido. jLa venganza
y la codicia estaban satisfechas! Y
tras dos meses de encierro en la Car-

cel, fué puesto Pldcido en libertad, sin .

que se le hubiese podido probar el de-
lito de conspiracion que se le imputo
calumniosamente, ni otro alguno; ni
siquiera se pudo justificar la forma-
cion del expediente, que como dice el
Sr. Morales, sirvio de prologo al horri-
ble drama que tuvo tan desgraciado
fin para el cantor del café.

i

El 17 de Noviembre de 1843 se em-
barcod Pldcido en Casilda, 4 bordo del
pequefio vapor Sirena, regresando &
Matanzas. Abandonaba para siempre
las poéticas riberas del Tayaba, que
cantod tiernamente, dejando en Trini-
dad buenos amigos y muchos admira-
dores. Cuando fuéa ver 4 Pefia para
pedirle licencia para embarcarse, éste
le aconsejo que se fuera 4 Espaiia, por-
que no le convenia estar en Cuba, donde
tonia muchos enemigos... (Qué sarcasmo!
Plaeido rehusd, como lo habia ya he-
cho antes, cuando sus amigos, —que
presentian la desgracia,—le brindaron
recursos para trasladarse a México. [A
precio de su vida pagd su amor & Cubal

En Trinidad eseribidé Pldcido algu-
nas de sus poesias, entre ellas La rosa
de Trinidad, La vequera inocente, A Lan-
ce, Epistola, etc., y varias publico en
E1 Correo, de aquella ciudad.

ACOOQOO

(De Byron)

POR MIGUEL SANCHEZ PESQUERA

Si mitigara un rayo de ternura
Las rutilantes llamas de tus 0jos,
Amor mds que mortal, en vez de antojos
Despertara tu célica hermosura.

De tu mirada indémita & despecho
Eres hermosa y sin que amarte pueda
Tanta ilusién no abrigard mi pecho,
Pues tu mirada indémita lo veda.

Al formarte natura en su fecundo
Poder, temi6 su maternal anhelo
Que demasiado hermosa para el mundo
Te reclamara como suya el cielo.

Temié del cielo el harto peregrino,
Y 4 proteger la obra de su mano
Puso en tus ojos de fulgor divino
Un rayo oculto del amor humano.

El mas audaz te admira y se recata:
Igual belleza el siglo no conmueve,
Si tu semblante encanta y arrebata
A tus ardientes ojos ¢quién se atreve?

De Berenice en fulgidas estrellas
Trocada fué la cabellera obscura;
Eclipsados por ti quedaran ellas
Si te remontas 4 su azul altura

Lps astros todos de tu luz suprema
< Seran no més umbriticos despojos,
Y cada sol girando en su sistema
Fuera s6lo penumbra de tus 0jos,
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| U NOs cinco afios han transcurrido
desde que el gran ptblico oyd
hablar por primera vez de Marconi.
Actualmente su fama es universal.
Raro es el dia que no se ve molestado
por los reporters de los periddicos,
deseosos de
obtener al-
ouna nue-
va infor-
. macion res-
| pecto & sus
u trabajos.
Cuando
t por vez pri-
i mera se tra-
! ta con el ge-
f | nial inven-
15 tor de la
telegrafia
sin hilos,
causa la
impresion
de que no
es de carac-
ter muy
cordial,
aunque
tampoco es
brusco. Sus
maneras
son reser-
vadas. En
la prensa
americana
es conocido
con el nom-
bre de ‘‘el
joven an- GUILLERMO
glo - italia-
no,”’” lo que explica graficamente su
| caracter. Sangre italiana corre por sus
venas, es verdad; pero es inglés por su
educacion y temperamento: inglés en
Sus maneras, inglés en su vestir, inglés
en el hablar, salvo un ligerisimo acen-
to extranjero, casi imperceptible. Pa-
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MARCON]

ra que la ilusion sea completa, su apa-
riencia exterior es de un hombre frio,
calculador, imperturbable.

A pesar de su éxito, Marconi no de-
muestra gran satisfaccion. Sus ras-
gos son de melancdlica expresion y
mas pare-
cen los de
un hombre
de cuaren-
ta afios que
los de uno
de veinte y
ocho. Su
rostro es
impasible ,
su mirada
fria. Cuan-
do sonrie
entorna los
0j0s, arru-
galacaray
contrae ha-
cia arriba
Jas extremi-
dades de la
boca. No
es por cier-
to una son-
risa agra-
dable.

El que vi-
site 4 Mar-
coni con la
idea de que
éstelleve el
peso de la

q conversa-

MARCONI. cién, se en-
gafiara por

completo. Ciertamente, responde sin
omitir nada de importancia 4 las pre-
guntas que se le hacen; pero por Su
propia iniciativa, vql}untama,melgte no
sigue una conversacion. Es reticente
4 veces, mas pronto se descubre que
su reticencia es la de la modestia.
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Cuando habla de su sistema de tele-
graffa sin hilos, se refiere siempre &
‘nuestro sistema,’’ 1O 4 “‘mi siste-
ma.”’ Reconoce que no le es dado a
ning{in hombre conocer todos los se-
cretos de la ciencia y que los grandes
resultados solo se obtienen gracias
4 1a cooperacion de varios intelectos
ue trabajan para obtener un mismo
fin. Aprecia debidamente lo valiosos
que le han sido para su descubrimien-
to, los trabajos de sus predecesores y
aun de sus contemporaneos. “El éx1-
to de mis eXperimentos———dice-——es el
resultado logico de mis investigacio-
nes y de las de mis auxiliares durante
los altimos afios y de las investigacio-
nes cientificas efectuadas por muchos
sabios en el transcurso de una buena

parte de la pasada centuria.”’ Fran-

camente confiesa que no es st propo-
sito anular la accion de los cables
submarinos, contentandose por el pre-
sente en competir ventajosamente con
ellos. Sin embargo, oyéndole hablar
de su invento, lo hace con tal confian-
za, que se obtiene la seguridad de que
el gran invento de Guillermo Marco-
ni ha de causar una verdadera revo-
lucion en la comunicacion telegrafica,
haciendo inftitiles los cables y los hi-
los trasmisores.

Su natural modestia no le impide
reconocer la importancia de su traba-
jo. Habla de su receptor del modo
objetivo que le es usual, esto es, como
oi fuera el invento de varios, pero ha-
ciendo notar que es la mas valuable
contribucion para la practica de la te-
legrafia sin hilos. Asi es, en efecto,
como se demostrd en recientes expe-
rimentos efectuados en el Cabo Cod.

Marconi ha tenido que vencer gran-
des obstaculos para poder llevar 4 la
practica sus ideas. Las primeras di-
ficultades fueron las de caracter téc-
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nico, que oportunamente fué venecien-
do. La razon de estas dificultades
estribaba en el modo especial en que
tenia que trabajar. “‘Cualquier otro
aparato O méaquina—dice Marconi—
permite a] inventor encerrarse en su
habitacién y anunciar los resultados
obtenidos cuando estd convencido del
éxito. NoO sucede lo mismo en la te-
legrafia sin hilos, sobre todo en la
manera que nosotros trabajamos. No
se trata de instalar una maquina aqui,
por ejemplo, ¥y otra en Inglaterra, si-
no media maquina alli y otra media
en los Estados Unidos. Y cada una
de esas partes ha de corresponderse
mutuamente.’’

Mas formidable que las dificultades
de caracter técnico, fué la oposicion
que le hicieron las Compafiias ingle-
sas de Cables y Telégrafos, que creye-
-on que sus vastos intereses, ascen-
dentes 4 la fabulosa suma de pesos
400.000,000, estaban en peligro si se
adoptaban los nuevos medios de co-
municaciéon. El gobierno inglés, bajo
cuya inspeccidon estaban las citadas
Compafiias, fué & su vez tardio en
conceder los privilegios de invencion
que pedia Marconi. Le permitieron
enviar mensajes 4 los buques 4 una
distancia de tres millas de la tierra;
pero prohibian toda comunicacion
cuando los buques entraban en el li-
mite de dos y media millas.

Desde el punto de vista comercial,
el invento de Marconi esta dando ya
positivos resultados, como lo prueban
los 85 buques de guerra, 60 ingleses
y 25 italianos, y el gran nfimero de
trasatlanticos equipados ya con St
aparato. .

Indiscutiblemente, el gran invento
de Marconi ha de proporcionar gran-
des beneficios, de orden cientifico,
comercial y humanitario.




