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INTRODUCCION

Cuando oimos hablar del ferrocarril nos imagina-
mos de inmediato una locomotora seguida de va-
rios coches o vagones, y aun cuando esta idea
forma parte del concepto actual e historico de
este medio de transporte, su denominacion primi-
tiva era «Camino de hierroy, que es, literalmente,
lo que significa su nombre: dos paralelas de hie-
rro por las que discurren los coches y vagones
arrastrados por fuerza animal, locomotoras de
vapor, de petroleo o diesel, y la electricidad.

En 1837, antes que en Espafia, se inaugura en
Cuba el ferrocarril tirado por locomotoras de va-
por, primero de su clase en América Latina, cuyo
recorrido partia desde la capital haciael surde la
provincia hasta el pueblo de Giiines.

Pero, al hablar del servicio ferroviario entre
Guanabacoa y Regla nos encontramos con dos
empresas que por vias distintas transportaban
pasajeros entre estas poblaciones. El primero de
ellos fue conocido por Ferrocarril de La Prueba
que funciono durante noventa afios, sesenta y cin-
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co de los cuales fungié como empresa indepen-
diente vy experimenté una serie de cambios de
propietarios.

Unos quince afios después se establecio otra
linea llamada Ferrocarril de Fésser, que tuvo un
desenvolvimiento mucho mas estable. -

EL FERROCARRIL DE LA PRUEBA

le la ipauguraci SITO-
cé s¢ trazan las pa-
ralelas del terrocarnl de [La rueba on [a dife-
rencia de gue Sus carros eran tirados por mulas

-aballos, Esta empresa ofrecia sus s g
re el llamad ﬂ ‘mboque delpueblo de rﬁmm de
enia su paradero. junto al Santuario de Nue
yeitora de Re —patrona de esa localidad—y la
villade La Asuncufm de Guanabacoa, y realizaba
su recorrido a través de los terrenos que hoy ocu-
pa la refineria de petréleo Nico Lépez v el repar-
to residencial Bahia.

Segun el historiador Jacobo de la Pezuela, este
ferrocarril se concibi¢ para trasladar el carbon
de piedra desde una mina recién descubierta en
lalocalidad guanabacoense de La Hata, para cuya
explotacion se cred la compafia Prosperidad, pre-
sidida por don Manuel Pastor, conde de Bagéez.'

Lo cierto es que el 30 de junio de 1841, el pres-
bitero don Domingo de Pluma, capellan del San-
tuario de la Virgen de Regla, por escritura ante el
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escribano publico don Francisco Valerio, vendid
10 solares y 161 varas de terreno (en el [ugar don-
de antafio estuvo enclavado el cementerio aleda-
fio al santuario) a la empresa de L.a Mina Prospe-
ridad representada por el sefior don Manuel Pastor
y por don Fernando Gonzélez Agiiero.”

Dos meses antes y en calidad de presidente
de la Primera Compaiiia de Explotacion de Mi-
nas de Carbon de Piedra de La Habana, don Ma-
nuel Pastor hace una peticion al Ayuntamiento
de Guanabacoa para que le dé una notificacion
de toda la extension de los egidos de la villa, a
cuyo memorial se le dio lectura en la sesion del
17 de abril de 1841 y cuatro dias mas tarde se da
cuenta al cabildo de que se habia remitido la no-
tificacion al sefior Pastor para los usos que le
convenga.?

Un mes antes, aparece otra peticidén, hecha
esta vez por el sefior Miguel Nin y Pons para que
el Ayuntamiento le mercedase unos solares co-
lindantes con la estancia El Zapote y La Pacheca,
los cuales le son concedidos siete dias mas tar-
de."Nin y Pons instalo un circo en esos terre
que ndfan dos manzanas ubicadas
calle Soledad entre las de Santo Domingo y Ame-
nid la intermedia de Crespo. A este circo le
dloqu iombre deia Pjrlueeba

10

Pezuela afirma que en el afio 1842 se comenza-
ron las obras del ferrocarril en una extension de
cuatro kilometros que se empezo a explotar al afio
siguiente, pero no llegd hasta la misma mina, que
se agoto pronto defraudando las esperanzas de
los interesados, sino junto a la misma villa de
Guanabacoa para resarcirse de una manera y
algun tanpto de las pérdidas que se habian sufw-
do de otra’

De una manera un tanto vaga Pezuela afirma
que el ferrocarril llegd junto a la misma villa
de Guanabacoa, sin embargo, en realidad, solo
lleg6 hasta el norte de esta poblacién, exacta-
mente hasta las calles Soledad y Amenidad, junto
al circo La Prueba de Nin y Pons, de ahi que
tomara el nombre de Ferrocarril de La Prueba.

El primer g,aradero que era de madera, fue
sustituido por etro que se construyo en la esqui-
na de las calles Soledad y Crespo.® Alli hacia
frente a una plazuela que se extendia hasta la
calle Cereria, actual Estrada Palma, donde se
construyé un edificio en el cual radica ahora el
Centro de Higiene y Epidemiologia de
Guanabacoa.

Esta nueya estacion tgnia un portal m cuatro
arcos de piedra de silleria que fue demolidoen la
década del 60. De esta instalacion sélo ha que-
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dado una torre de dos plantas que da a la calle
Crespo entre Soledad y La Linea.

Aungque es la empresa de la Mina Prosperidad
la que promueve la construccion del ferrocarril y
en ella, seglin se ha visto, fungen como socios
don Manuel Pastor y don Fernando Gonzélez, el
sefior Miguel Nin y Pons se las arregla para apa-
recer también vinculado a ella(en calidad de di-
rector administrador del ferrocarril) hacia 1844.
De ello no dejan dudas las actas de los cabildos
del 21 y 28 de junio de ese afio; en la primera, el
sefior Alcalde da cuenta del acuerdo de la Junta
Municipal de Rentas en el expediente sobre el
arbitrio impuesto a los carvos del ferrocarril
que don Miguel Nin y Pons habia exhibido
las cantidades vencidas que adeudaba y, una
semana después, reza la otra acta: se dio cuenta
con un despacho de La Junta Superior Direc-
tiva para que se haga efectivo el impuesto de
los carros de pasajeros del ferrocarril no obs-
tante lo presentado por don Miguel Nin y
Pons.”

La quiebra de la empresa de La Mina Prospe-
ridad revela el vinculo de Nin y Pons como socio
al afio siguiente, segin se deduce de la escritura
de 21 de agosto de 1845 en el Juzgado Mercantil
de La Habana, cuando se remataron los bienes
pertenecientes a dicha empresa en la cual fueron
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adjudicados a don Manuel Pastor y a don Fer-
nando Gonzalez Agiiero 6 solares y 786 varas
planas de terreno, y a don Miguel Nin y Pons 4
solares y 328 varas planas de las que habian sido
compradas al Santuario de Nuestra Sefiora de
Reglaen 1841 ademas, adquiere la propiedad
total del ferrocarril de Regla a Guanabacoa.”

Ya como duerio del circo y del ferrocarril La
Prueba, Nin y Pons organiza un acto frente al
paradero de Guanabacoa para develar una lapi-
da e inaugurar la construccion de una doble via
del camino de hierro y la formacién de una ala-
meda en la plazuela que existia delante del circo.
librando su convocatoria para el dia 18 de octu-
bre de 1846 a las 5 de la tarde. A continuacion
tendria lugar un baile y la proyeccion de fuegos
artificiales.

Esta doble via no fue otra cosa que la instala-
cién de un desvio o «chucho» para facilitar el
cruce de los carros que iban desde una estacion
con los que venian de la otra.

En el afio 1856 fallece don Miguel Nin y Pons
dejando impuestas varias hipotecas sobre el fe-
rrocarril La Prueba a las que sus herederos no
pudieron hacer frente por lo que recurrieron a la
venta del mismo. Asi, por escritura ante el escri-
bano de ingenieros don Antonio Miguel de Ojeda.
a 18 de julio de 1856, dofia Francisca Collard,
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viuda y albacea de Miguel Niny Pons y curadora
ad bona de sus menores hijos Micaela, Francis-
co, Petrona, Juana, Jos¢, Federico y Francisca y
los mayores de edad Emilia, Nicolds y Luis, ven-
den el camino de hierro de Regla a Guanabacoa,
con los paraderos nuevo y viejo de las dos locali-
dades con todo lo que de alguna manera les co-
rresponda, en cien mil pesos, a la empresa de
Botes de Vapor para el trafico de la Bahia, re-
presentada por don Juan Menninger y don Anto-
nio Benitez, a la sefiora Isabel Pérez de Urria de
Carrillo y a don Ignacio Crespo y Ponce de Leon,
quienes se constituyen en condominio del referi-
do Ferrocarril de La Prueba.!!

Dos afios después aparece una nueva socie-
dad como propietaria del ferrocarril bajo la direc-
cion de don José Miguel Inchaustegui. Dice
Gerardo Castellanos —copiando a Jacobo de la
Pezuela— que este hecho tuvo lugar el 18 de julio
de 1858.12 Pero es el caso que desde el mes de
marzo se realizan una serie de mejoras en el fe-
rrocarril La Prueba introducidas por su director
el sefior Inchaustegui. Un reportero del periodico
Gaceta de La Habana lo refiere asi:

El ferrocarril de La Prueba debe sufrir den-
tro de poco mejoras de consideracion que re-
dundardn en beneficio del publico. Los que
hagan uso de él irdn con mds rapidez de Re-
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gla a Guanabacoa y viceversa, pues se estd
renovando en la actualidad y aumentando el
niimero de mulos asignados al servicio de los
carritos, resultando de aqui que ademas de
ser estos de mayor alzada se remudardn con
mds frecuencia. Por otra parte, habiéndose
activado los trabajos que tienen por objelo
la construccion de un chucho o doble via, que
medird casi de largo la mitad de todo el cami-
no, desaparecerd bien pronto el inconvenien-
te de que se encuentren los [renes o que ien-
gan que detenerse esperdndose mutuamente
como ahora lo hacen en el corto chucho exis-
tente. Concluido que sea, los carros podrdn
salir todos los cuartos de hora asi de Regla
como de Guanabacoa, en vez de salir cada
media hora como en la actualidad; coincidien-
do sus salidas y llegadas con las de los vapo-
res de la antigua empresa existentes entre La
Habana y Regla. De esta manera, las perso-
nas que se trasladan de La Capital a
Guanabacoa, no tendrdn que perder ningin
tiempo en aguardarlo.”® Aunque aqui no se
mencione el nombre de Inchaustegui ni en otras
noticias siguientes, si lo hace en la del 9 de mayo
y en otras anteriores a la fecha del 18 de julio,
independientemente de que todas estas reformas
se realizaban obedeciendo a un mismo plan.
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Junto con la doble via y el aumento del name-
ro de los animales de tiro, también se ejecutan

reformas en el paradero de Regla. El numero co- ,

rrespondiente al 13 de abril de La Gaceta da cuen-
tade ello:

El feo colgadizo de madera que antes ha-
bia y que servia de descanso a los pasajeros
ha desaparecido y se ha convertido en un sa-
lon todo de mamposteria con arcos interiores
en el cual se colocardn asientos comodos y
decentes. Creemos que la reforma se extende-
ra al tablado colocado al nivel de los carros
v por el cual los pasajeros salen y entran en
estos. Su techo en forma de colgadizo es pro-
bable que tenga la misma altura que el del
salon como sucede en Guanabacoa. Lstas re-
Jormas indican el celo con que la Administra-
cion del citado ferrocarril se ocupa en pro-
porcionar las posibles comodidades al
numeroso publico que constantemente (ransi-
ta por esa via,*

Inteligentemente, la administracién del fe-
rrocarril de La Prueba lleva a cabo todas estas
mejoras y otras mds, porque precisamente en
esos momentos se estaba trabajando para ter-
minar rapidamente la otra via ferroviaria que
uniria a Regla con Guanabacoa y por lo tanto,
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si no mejoraban el servicio al publico irfan ala
quiebra.

El domingo dia 2 de mayo La Gaceta da la
noticia de la terminacién de la primera parte de la
doble via de esta manera:

Merced a la actividad del Director de este
camino de hierro que conduce de Regla a
Guanabacoa, han comenzado a realizarse al-
gunas de las mejoras proyectadas... El chu-
cho o doble via en que ultimamente se traba-
Ja y cuya extension abraza poco mds o menos
la cuarta parte de la que comprende todo el
camino, ha sido entroncado el viernes por la
noche con la via principal. Los pasajeros han
gozado ya en la mahana de ayer de esta me-
jora, que lo es de consideracion sin duda,
porque en lugar de tener que esperar algu-
nas veces hasta 10 minutos como antes con
[frecuencia sucedia en la mitad del camino a
fin de que los trenes de ida y de reforno no se
encontrasen, pueden ya seguir su marcha sin
necesidad de detenerse, lo que resulta una
economia de tiempo nada despreciable... A
estas reformas ya realizadas (...) se agrega-
ran otras, algunas de ellas comenzadas ya,
como la de la reparacion y embellecimiento
del expresado paradero de Regla y varias se
comenzardn muy pronto entre las cuales figu-
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ran: la prolongacién del nuevo chucho hasta
el puente inmediato a Regla, el establecimien-
fo de un nuevo paradero a mitad del camino
en el cual habrd constantemente un repuesio
de mulos destinados a aumentar el numero de
los que tiren de los coches de mayores dimen-
siones que los existentes que actualmente se
construyen, o a reemplazar a los que lleguen
cansados hasta alli; y finalmente la prolon-
gacion del ferrocarril hasta un lugar inme-
diato a la plaza de la Yelesia de Guanabacoa,
punto central que no ofrecerd los inconve-
nientes anexos al existente en aquella pobla-
cion.... " Otra mejora fue construir un ramal hasta
el gran almacén de madera que sec trataba de
establecer en Regla a la orilla de la bahia para
facilitar el transporte de madera desde el alma-
¢én a la villa de Guanabacoa y asi abaratar su
precio. '

El director de Obras Publicas, sefior Juan
Campusano, comunica al sefior Jos¢ Miguel
Inchaustegui que el sefior gobernador superior
civil por decreto de 5 de mayo de ese afio se ha
servido autorizarle para una doble linea en toda
la extension del camino de hierro La Prueba
entre Regla y Guanabacoa."

En La Gaceeta del dia 16 del propio mes se
anuncia que se introduciria una nueva mejora
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consistente en que los carros serfan tirados por
locomotoras en lugar de por mulas,” pero dos
dias después aparece en el mismo periodico una
carta desmintiendo la noticia anterior y termina
firmandola: Como director de esta empresa:
José Miguel Inchaustegui.® A pesar de la afir-
macion del sefior Inchaustegui de que no sustitui-
ria a las mulas por locomotoras —lo que por otra
parte cumplio—, en el cabildo celebrado por el
ayuntamiento de Guanabacoa el 30 de julio si-
guiente se lee un oficio al que acompafia un pla-
no sobre el proyecto de doble via que pensaba
establecer la empresa de ferrocarril La Prueba
con locomotoras para mejorar el servicio al pu-
blico.?® pero no es, hasta muchos afios después y
bajo otra administracion que se introducen las lo-
comotoras en dicho ferrocarril. Por otra parte y,
para hacer buena su anterior protesta,
Inchaustegui da a conocer a través de la prensa
el dia 20 que esa via aumentaria el nimero de
mulas que tiran de los carros.!

En la sesion del ayuntamiento del 21 de mayo
se da cuenta de un memorial del Director de la
empresa donde se le pide se le facilite local en la
plaza de-Santa Rita para establecer un paradero
en la misma.>

El gobierno superior concede permiso al sefior
Inchdustegui para los dos ramales del ferrocarril
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que, partiendo del paradero de la calle Soledad

en Guanabacoa lleguen, el uno a la plaza de la

iglesia parroquial y el otro hasta la plazuela de los+
Bafios de Santa Rita, lo que facilitaria el viaje de

los pasajeros que van y vienen de Regla.? El

paradero de Santa Rita nunca se hizo.

Como hemos podido observar en las noticias
anteriores, el sefior José Miguel Inchaustegui era
el director de ese ferrocarril desde varios meses
antes a la fecha del 18 de julio que es la que le
atribuyen en sus afirmaciones Pezuela y Caste-
llanos.

Ya en la segunda quincena del mes de julio se
hablaba de la proxima inauguracion del ramal a
Guanabacoa del ferrocarril de La Bahia a Ma-
tanzas; en consecuencia, el infatigable director
de La Prueba se apresura en introducir mas y
mas mejoras en su ferrocarril. Ademas de las ya
citadas anteriormente se le dotaria de nuevos
carros comodos, elegantes, espaciosos que
reemplazaran a los actuales y que por mo-
mentos se esperan de los Listados Unidos don-
de han sido encargados. De ellos tirardn, no
las mulitas de ahora que irdn a descansar de
sus fatigas (bien lo necesitan las pobres) sino
otras de mucho mayor alzada acompariadas
de un caballo que servird de guia. De esta
manera el espacio que media entre regla y
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Guanabacoa serd recorrido en un cuarto de
hora y no ocurrirdn los contratiempos que tan
[frecuentes son en aquella via férrea en la es-
tacion de las lluvias... La otra mejora de mu-
cha consideracion sin duda, que se trata de
llevar a cabo lo mads pronto posible es la con-
tinuacion del ferrocarril hasta el mismo mue-
lle de los Vapores de la antigua empresa para
lo cual la compahia ha comprado el gran edi-
ficio situado entre dicho muelle y el paradero
de los carritos. De esta manera los pasajeros
se trasladardn de los vapores a los carros, lo
que ofrece dos ventajas de consideracion, el
no perder tiempo ninguno entre el momento
de la llegada a Regla y salida para
Guanabacoa y el no mojarse si acaso llueve.
Otras reformas se propone realizar el activo
Director de la empresa... El objeto de todas
ellas es conseguir que los pasajeros puedan
salir de Guanabacoa cada cuario de hora y
trasladarse de Regla a los Vapores que de
cuarto en cuarto de hora también efectuardan
sus vigjes como ahora entre estos dos ultimos
puntos. En una palabra, quiere conseguir que
de Guanabacoa a La Habana y viceversa no
se tarde en el camino mds que el espacio de
20 minutos.. *
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La empresa del ferrocarril La Prueba hacia
hincapié en acortar el tiempo del viaje en su trans-+
porte, entre sus mejoras, porque en eso radicaba
el éxito de su servicio y por ende el de su nego-
cio.

En este afan de ofrecer hasta la iluminacion,
en aras de lo mejor, los paraderos de Regla y
Guanabacoa se beneficiarian con el alumbrado
de gas por tuberia, lo que constituy6 un avance
en aquella época.*

No obstante todos estos adelantos y progre-
sos en el ferrocarril La Prueba, no es hasta 1884
que, con un nuevo empresario, don José Figueras
y Anglada, se sustituye el tiro de mulos por pe-
quefas locomotoras de vapor.®

En 1889 el sefior José Cabrero y Mier adquie-
re por remate la Empresa de Vapores y el ferro-
carril La Prueba.

Diez afios después. en la sesion del ayuntamiento
de Guanabacoa del 22 de septiembre se lee un
escrito del Gobierno Militar del Departamento de
LLa Habana, fechado el 7 de dicho mes, relativo a
concesiones y autorizaciones a favor de la Prime-
ra Empresa de Vapores de La Bahia y del Ferro-
carril La Prueba para extender las paralelas hasta
la Plaza del Recreo (Parque Central) y ampliar la
concesion a fin de que el citado ferrocarril siguiera
por las calles Pepe Antonio, Animas (actual
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Maceo), San Antonio, Real (ahora Marti) y volver
otra vez a Pepe Antonio para seguir a Regla. So-
metida esta concesion a liberacion, se propone que
se extendiera por otras calles como las de Palo
Blanco (Aranguren) y Corralfalso.?’

En la sesion del 15 de noviembre se presenta
un nuevo proyecto que modificaba el anterior.
Este consiste en seguir por Pepe Antonio, Con-
cepcion (Maximo Gomez), Cruz Verde y Real a
Pepe Antonio.®

Finalmente, nunguno de los proyectos llega a
realizarse, sino el propuesto por el Ayuntamiento,
es decir, el que sigue la ruta Palo Blanco hasta
Corralfalso y por esta calle hasta el lugar conoci-
do, aun hoy en dia, por La Tranquita. Para llegar
a la calle Palo Blanco se prolonga el recorrido
por Pepe Antonio hasta Concepcion, (al doblar
alcanza esta calle) y, al regresar de Corralfalso y
Palo Blanco sube por Animas hasta encontrar a
Pepe Antonio.

Todo esto —que ocurre en [899— son iniciati-
vas de la Cuban Electric Railway Company,
aunque no hemos podido precisar en qué momento
el ferrocarril La Prueba y la Linea de Vapores
pasan a ser de su propiedad, pero, de hecho, ya
en ese afio fo eran.

Esta compaififa sustituye los viejos carros por
trenes eléctricos, siendo estos los primeros de su
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tipo que hubo en Cuba. Para ello establece una
planta de electricidad en Regla a la orilla de la

bahia. El edificio de la planta asi como el nuevo |

paradero y el emboque de los vapores fueron
construidos de hierro. Fue rehecha la linea fé-
rrea en toda su extension, —tenia unos cinco kilo-
metros de un extremo al otro—, con railes de ace-
ro de diez varas de longitud.

Los carros, con capacidad para sesenta per-
sonas, partian de la plazoleta del Mercado de
Guanabacoa en calle Real (Marti) entre Pepe
Antonio y Divisioén. Corriendo por las calles de
Pepe Antonio, Candelaria y Santo Domingo, sa-
lian al campo cerca del Circo La Prueba y entra-
ban en Regla por la calle de Santa Rosa (Céspe-
des), continuando por la calle Real (Marti) hasta
llegar al mismo emboque. Los postes, tubulares,
eran de hierro con un brazo que llegaba de una
acera a la otra para soportar los cables conduc-
tores de electricidad. Atn se pueden ver algunos
de estos postes en las calles Maximo Gomez
(Concepcion) y Maceo (Animas) en Guanabacoa,
mientras que en Regla se aprecian en la calle
Marti. El ingeniero de la Compafiia era mister
Theodore Paschke y el administrador el sefior
Eduardo Alvarado y Bauza.®

El mismo dia 15 de noviembre en que se re-
unia el ayuntamiento de Guanabacoa también lo
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hacia el de Reglaen el cual se lee un comunica-
do del administrador general de la Cuban
Electric Railway Co. en el que se pide se aprue-
ben las tarifas, presentadas por el sefior José
Cabrero, del ferrocarril urbano por la calle Real
de esa poblacion.®

A pesar que de hecho ya se estaba construyen-
do la planta eléctrica y se traian los nuevos carros
de los Estados Unidos, todavia un mes mas tarde,
de manera oficial, el gobierno civil provincial con-
sultaba al ayuntamiento de Guanabacoa sobre las
ventajas o inconvenientes que pudiera traer auto-
rizar a la nueva empresa a cambiar la fuerza mo-
triz de vapor por la eléctrica.’!

En la sesion del 2 de marzo de 1900 se lee un
comunicado del Gobierno Civil con fecha 20 de
febrero donde se habia autorizado a la compaiiia
propietaria del Ferrocarril La Prueba —ahora The
Cuban Electric Railway Company— para veri-
ficar el cambio de traccion de vapor por el eléc-
trico, asi como para llevar a cabo la linea que ya
tenfa concedida. El Ayuntamiento se dio por en-
terado y por satisfecho, toda vez que la conce-
sion no tardaria en demostrarse con el aumento
de la poblacion y el alza en el valor de las propie-
dades.*

El 4 de abril de 1905 se inaugura una nueva
empresa: The Havana Central Railroad
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Company, bajo las mismas leyes que regian en De hecho, no es hasta 1910 que comienzan a

el Bstado de New Jersey, Estados Unidos, para funcionar los trenes eléctricos, época en que ya
las lineas eléctricas. Esta compatfiia fue la que : esta empresa era propiedad de The United
electrificd todo el sistema de tranvias de la ciu-+ Railway of Havana and Regla Warehouses
dad de La Habana y desde la capital a Giiines, a Limited con sede en Londres.* :
Guanajay y la linea de Regla a Guanabacoa del . De este modo terminé su vida independiente
Ferrocarril La Prueba.* el ferrocarril de La Prueba que tanta utilidad pres-

En la sesion del 15 de julio de 1908 celebrada to a los viajeros de Regla a Guanabacoa y a la
por el Ayuntamiento de Regla a peticién de The inversa durante sesenta y ocho afios.

Havana Central Railroad Co., se acuerda de-
clarar caduca la concesion hecha a The Cuban
Electric Railway Co.

El Periodico £ Debate de Guanabacoa en su
edicion del 16 de noviembre de 1906 dice: Nos
consta de manera fehaciente, que es un he-
cho, el establecimienio de tranvias eléctricos
dentro del circuito de la Villa y prolongacio-
nes anexas para la Capital y caserio de
Cojimar.

También informa de una nueva planta generado-
rade electricidad en Guanabacoa. Esta planta estu-
vo instalada en las calles Luz y Padilla al fondo del
paradero de Fésser; y en cuanto al ferrocarril de
Cojimar, el mismo se realiz6 por otra linea que iba
desde esta poblacién hasta Casa Blanca, la cual
desaparecid cuando se construyo la Via Monumental
en los afios finales de la década del 50.
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EL FERROCARRIL DE FESSER

Este ferrocarril, asi llamado por ¢l apellido del
empresario espafiol Eduardo Fésser, hacia su re-
corrido de Regla a Guanabacoa como un ramal
del tren que corria desde la bahia de La Habana
hasta Matanzas. Tuvo un rapido desarrollo en su
construccion y fue mucho mas estable en su des-
envolvimiento que el ferrocarril de La Prueba,
por lo cual son mucho menos los datos que tene-
mos a la mano sobre él. Desde un inicio se movid
por traccion de locomotoras de vapor y asi fun-
ciond por espacio de mas de cincuenta afios.

El proyecto para la realizacion de este camino
de hierro lo encontramos en la solicitud parala cons-
truccion y explotacion de una linea del ferrocarril
entre Regla y Matanzas con un ramal conducente a
la villa de Guanabacoa que fuera hecha por el doc-
tor Eduardo Fésser y el doctor Jacinto Gonzalez
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Larrinaga el 18 de febrero de 1857. Las concesio-
nes provisionales fueron dadas por decretos del ca-
pitan general José Gutiérrez de LaConchaen 18 de
marzo y 17 de noviembre del mismo afio.* E1 26 de
septiembre, y por tres nimeros consecutivos, se pu-
blica en los periodicos de la época el trazado pro-
puesto para el ramal de Guanabacoa que es como
sigue:

..arranca la linea principal en el punto
en que atraviesa terrenos de don Hipdlito
Barrios y separdndose por una curva de 590
metros de radio y de 996 de extension sigue
en linea recta hasta la calle de Corralfalso
donde empieza otra ligera curva que va a
terminar al punto elegido para el paradero
en la villa de Guanabacoa, el cual se situa-
ra en la manzana comprendida por las ca-
lles de las Animas, La Gilira, Luz v Versalles.
Ll referido ramal pasa por los terrenos de
Fuentes, Gdrciga, Sr. Marques de la Real
Proclamacidn, solares yermos de la Villa, los
de la Empresa del Ferrocarril, cruza la cal-
zada del Luyané cerca del Hospital de Ca-
ridad y las calles de Barreto, Corralfalso,
los Corrales y Luz.’*

El 19 de marzo de 1857 iba a ser un dia que
marcaria otra de las principales efemérides de la
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historia de los ferrocarriles de Cuba y en particu-
lar para el transporte entre Regla y Guanabacoa.
Ese dia tuvo efecto a las 5 de la tarde la solemne
ceremonia de la colocacion de la primera piedra
del ferrocarril de la bahia de La Habana a Ma-
tanzas, el cual tenia su punto de partida en Regla,
inmediato a los almacenes de depdsito y a los
muelles. Al acto asistieron el sefior gobernador y
capitan general don José Gutiérrez de La Con-
cha, el sefior Obispo Monseifior. Francisco Fleix
v Solans, quien bendijo la primera piedra, el sefior
gobernador politico, ¢l sefior director de Obras
Publicas Juan Campusano, los sefiores miembros
que constituian la Junta Directiva de la empresa
y muchas otras personas y publico en general ¥’

El historiador local Elpidio de la Guardia, a
quien, al parecer, copia Gerardo Castellanos, dice
que el paradero del camino de hierro de Animas
(actualmente Maceo) y Versalles fue inaugurado
el 30 de octubre de 1856 y bendecido por el pres-
bitero Jos¢ Maria Adam y Bohorques, siendo
padrinos de ceremonia el teniente gobernador don
Ramon Flores de Apodaca y una distinguida
dama,* noticia que no podemos aceptar como
verdadera pues en esa fecha alin no se habia
presentado oficialmente el proyecto y en conse-
cuencia no habia sido aprobado por el Gobierno y
mucho menos empezado las obras de dicho fe-
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rrocarril como hemos visto ya. No he encontrado
ningtn documento que acredite esa fecha como
la de la inauguracion del citado paradero y en
todo caso mas bien la aceptariamos como la de
colocacion de la primera piedra pues, no obstan-
te lo dicho, si parece que ya era conocido el pro-
yecto de construir ese ramal que terminaria en
Animas y Versalles como aparece en el plano de
la villa de Guanabacoa que levanté el agrimensor
sefior Mariano Carlés v Casadevall en 1856. Y
tan proyecto era que el trazado que €l hace para
la linea férrea no es el que se ejecutd un afio
después. En el plano de referencia el punto de
partida estaria a la altura del actual crucero del
tren con la Calzada de Guanabacoa y haciendo
una gran curva atravesaria parte del terreno del
cementerio del Potosi, cruzaria la calle de San
Antonio y la actual calle Principe Alberto que no
existia entonces y. siguiendo entre las de San
Antonio y Padilla hasta la de Luz, terminaria el
recorrido en el ya citado punto de la calle Ani-
mas. Este plano trae la referencia de multiples
lugares de la Villa, como el paradero de Nin y
Pons y no dice nada del paradero de Fésser.

El proyecto realizado fue el que partfa del lu-
gar conocido por Cambute y, trazando una suave
curva, se acercaba casi paralelo al camino de
San Miguel del Padron, hoy avenida Miguel
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Coyula; cruzaba la Calzada de Guanabacoa a
Luyano por debajo de un puente y atravesaba las
manzanas comprendidas entre las calles Padilla
y Paraiso, para concluir su entraba al paradero
pasando sobre un puente la calle de Luz.

Con gran celeridad se acometieron las obras
para colocar las paralelas del camino de hierro
entre el muelle numero 25 de los Almacenes de
Regla y Guanabacoa, teniendo en cuenta que a
la entrada misma de la Villa tuvieron que horadar
una loma para hacer una trinchera viaducto que
pasaba por debajo de la Calzada de Guanabacoa
a Luyano frente al Hospital de Caridad inaugura-
do un afio antes. Todo este trabajo, mas el de la
linea a Matanzas —que en ese momento llegd so6lo
hasta el poblado de Las Minas— se realiz6 a me-
nos de dieciséis meses de haberse colocado la
primera piedra del paradero de Regla y a ocho
de la autorizaciéon provisional para el ramal de
Guanabacoa; en el mismo laboraron varios cien-
tos de esclavos y de jornaleros blancos, irlande-
ses e islefios de Canarias y culies chinos.

La autorizacion del capitan general fue san-
cionada por Real Decreto de la reina Isabel 11
con fecha 31 de agosto de 1859 y dada a cono-
cer el 3 de noviembre de ese mismo afio.*

Para ¢l paso a nivel de la calle Corralfalso
se construyé un puente elevado que seria utili-
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zado por peatones, al que, por su forma, los
lugarefios bautizaron con el nombre de «Puen-
te—escaleray; su proyecto y plano también fue-
ron debidamente presentados al Ayuntamiento
para su aprobacion.*® Este puente fue demoli-
doen 1919.

Durante los primeros dias de junio de 1858 se
da la noticia en los periddicos de La Habana de
que en la vispera del dia de San Juan, 24 de
junio, se abriria a la circulacion publica el ramal
de Guanabacoa, pero en la edicion del dia 23 se
notifica que no se realizaria la inauguracion a
consecuencia de los derrumbes ocasionados
por las excesivas lluvias de estos dias en
varios sitios del camino que han dado moti-
vo a este retardo.!

El dia 27 de junio el periddico La Gaceta anun-
cia de que la Empresa del Ferrocarril de la bahia
a Matanzas habia hecho acufiar unas medallas
conmemorativas de la inauguracion de dicho fe-
rrocarril, el cual en esos momentos sélo llegaba
al pueblo de Minas y el ramal de Guanabacoa.
No dice cuantas ni en queé metales se acufiaron.
Sélo describe una hecha de plata y algo mayor
que un peso de tamafio, presenta por un lado
en relieve el hermoso edificio gdtico consirui-
do para servir de paradero en Regla con este
letrero debajo:
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—Junio de MDCCCLVIII-
Y por el otro las siguientes palabras:

—Ynauguracion-
~del ferro carril—
de la Bahia
de la Habana
a
~Matanzas—"*

Otra noticia referente a estas medallas nos las
ofrecen las Actas del Ayuntamiento al referirnos
que don Ramoén Flores de Apodaca, administra-
dor del camino de hierro de Regla a Guanabacoa,
envid un oficio con el cual remite una medalla de
las que se repartieron el dia de la inauguracion
del ferrocarril para el Excelentisimo Ayuntamiento
y otras tantas para cada uno de los concejales.*
Don Ramon Flores de Apodaca fue teniente de
gobernador en Guanabacoa desde el 13 de sep-
tiembre de 1853 al 30 de abril de 1857.

El viernes 23 de julio se anuncia que el domin-
2o dia 25 a las 5.30 de la tarde se verificaria la
tan ansiada inauguracion,* la que, en efecto, .se
realizo con grandes demostraciones de entusias-
mo por parte del pablico. Para describir ese acto
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nada mejor que transcribir la crénica que dejo el
reportero de La Gaceta.

Dia de verdadero jubilo para Guanabacoa
ha sido el del domingo, y no sin motivo, porque
sus habitantes con la inauguracion del ferro-
carril de la Habana a Matanzas, han visto rea-
lizada una de sus esperanzas mds lisonjeras
(...). No trataremos de presentar a nuestros lec-
tores una descripeion detallada de tan majes-
tuoso acto realizado por su misma importan-
cia, un ligero bosquejo en que se perciban
solamente los principales rasgos basta para
hacer resaltar a la vista de todos su indisputa-
ble grandiosidad. La empresa adornando los
dos magnificos paraderos de Regla y
Guanabacoa con los gloriosos colores nacio-
nales que flotaban al soplo de la suave brisa
de la tarde, las autoridades con el Exemo. Sr.
Gobernador y Capitdn General al frente hon-
rando con su presencia la ceremonia, el gran
numero de elegantes damas y personajes de
distincion que ocupaban los carros divididos
en dos trenes, los armdnicos ecos de las musi-
cas militares, la inmensa muchedumbre que
coronaba todas las alturas a lo largo del cami-
no y la alegria en fin y el interés que en todos
los semblantes se leian, comunicaban a esta
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ceremonia el cardcter de una fiesta popular de
que todos se consideraban participes atendi-
do que para todos ha sido un presagio de ge-
neral mejora, de comun bienestar. A eso de las
seis y algunos momentos después de haber
anunciado los majestuosos acordes del himno
nacional la llegada del Fxcmo. Sor. Marqués
de La Habana® el primer tren se puso en movi-
miento seguido diez minutos mds tarde del se-
gundo. I'n Guanabacoa donde mds apifiado
se mostraba el gentio, fueron recibidos ambos
trenes con aclamaciones de jubilo unido a los
marciales ecos de las bandas militares; iguales
demostraciones motivo su regreso al magnifico
paradero de Regla, edificio tan bello como ele-
gante en que aguardaba a la numerosa comiti-
va un abundante refresco en el cual como era
de esperarse reinaron la expansion, alegria y
la pldacida cordialidad que tan importante
acontecimiento debia naturalmente hacer na-
cer en todos. Por todas partes no se olan mds
que frases congratulatorias porque a nadie
podia ocultarse que penetrando el vapor con
su irresistible potencia, con su progresiva ra-
pidez por esta parte de las fértiles campifas de
Cuba, acababa de penetrar con él el principio
vivificador que todo lo desarrolla y activa, que
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siembra en su veloz marcha la riqueza y la ci-
vilizacion (...).*

Todos los parrafos que expresamente hemos
omitido son una loa a los beneficios del ferrocarril a
las autoridades y a los empresarios, sin citarlos por
sus nombres. Aunque el reportero no dice nada so-
bre la inauguracion en particular de ninguno de los
dos paraderos, el de Guanabacoa y el de Regla,
estos quedarfan inaugurados simultaneamente con
el trayecto de la via, todo en un solo acto.

El dia 28 el mismo periodico da cuenta de como
se habia puesto el nuevo ferrocarril al servicio
del publico el lunes 26 cuando transporto de 14
a 16 mil personas la mayoria de ellas estricta-
mente por la novelerfa de estrenar y pasear en la
recién inaugurada linea *7

En ese mismo niimero de La Gaceta se da a
conocer ¢l Real Decreto de la reina Isabel 11 au-
torizando a los sefiores Jacinto Gonzalez Larrinaga
y Eduardo Fesser la construccion del ferrocarril
de Regla a Matanzas y a los sciiores Gonzalo
Alfonso y Domingo Aldama el de Giiines a Ma-
tanzas. El ferrocarril de Regla a Matanzas tuvo
mucha circulacion hacia el interior de Cuba o,
como se decia entonces, «hacia Vuelta Arribay.
El primer tren del ferrocarril de la Bahia de La
Habana a Matanzas que llegé a esta ultima ciu-
dad lo hizo el dia 4 de mayo de 1863.%
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En 1873 la empresa adquiere material para
renovar por completo toda la via del ramal de
Regla a Guanabacoa y cambiar los ya desgasta-
dos rieles de hierro que inicialmente se habian
puesto por nuevos railes de acero.*

Para la adquisicion de estos y otros materiales
y equipos la empresa fue solicitando empréstitos
y ya en 1876 debia en bonos hipotecarios a lg
Casa Schréder de Londres mas de 5 000 000 de
pesos y la deuda contraida con el Banco del Co-
mercio de La Habana era de 3 600 000 pesos.
La falta de pago de las anualidades que cstable-
cfan los contratos con los prestamistas ingleses
determino el envio a La Habana en 1886 del agen-
te de Schrdder, Robert Allan Mac Lean, repre-
sentante de la Compaiiia de Tenedores de Bonos
del ferrocarril de la bahia de La Habana, quien
demando formalmente al director de la Sociedad
de Almacenes de Regla v Banco del Comercio,
seflor Antonio G. Bustamante y Pi¢lago el pago
de los adeudos, lo que al no poder realizarse de-
termino el traspaso del ferrocarril de la bahia de
La Habana a Matanzas a manos inglesas por es-
critura de cesion de 16 de julio de 1886.%

Otro tanto ocurrié con la Empresa de Cami-
nos de Hierro de La Habana por lo que el 28 de
junio de 1889 se reunieron los accionistas de las
dos empresas para constituir una nueva sociedad
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y nombrar su directiva y el primero de julio se
llevo a efecto la fusion de ambas empresas, la
que adopto el titulo como razon social de Ferro-
carriles Unidos de La [Tabana y Almacenes de
Regla y en inglés United Railway of Havana
and Regla Warehouses Limited ' Unos meses
después, el 1° de abril de 1890, se inaugura un
ramal que une a Regla con los Talleres de la Cié-
nagaen El Cerro y a la vez quedan enlazadas las
vias de las dos empresas anteriores. Por este ra-
mal es que afios mas tarde llegaban a Agua Dul-
ce los trenes que salian del Paradero de Fésser
de Guanabacoa.*

Los Ferrocarriles Unidos piden en 1898 al
Banco del Comercio —que habia sido fundado en
1843 por Eduardo Fésser— que se separara por
no ser competente con esta empresa y se reor-
ganiza la misma.*

En 1910 esta compafia inglesa sustituye las
locomotoras de vapor por trenes eléctricos en-
tre Guanabacoa y Regla v adquirié asi mismo la
Empresa del Ferrocarril de L.a Prueba. Desde
ese momento, partiendo del Paradero de Fésser
de la calle Maceo (Animas) salia un tren que,
siguiendo la ruta del norte, llegaba al Emboque
de Regla, que todos conocemos. Por el sur, otro
tren, iba hasta el Paradero de los Almacenes de
Regla (Illamados también de Fésser) y que des-

39



aparecieron para dar lugar a los —en su momen-
to— modernos muelles de la bahia de La Haba-
na. Ademas, salia otro que hacia el recorrido
dentro de la villa hasta Corralfalso y ain se afia-
dio otra linea que llegaba hasta Agua Dulce y
10 de Octubre, lugar donde se construyé una
gran plazoleta en 1945,

Al establecerse las rutas de 6mnibus (guaguas)
entre Regla y Guanabacoa, disminuyoé el nimero
de pasajeros que utilizaban el tren para trasladar-
se y la empresa expuso en 1931 que mantener
este servicio le producia pérdidas por lo cual fue
suspendido por un tiempo. En 1933, un afio algi-
do, y también glorioso, para el movimiento obrero
cubano e inicialmente para el ferroviario, el ad-
ministrador de los Ferrocarriles Unidos de I.a Ha-
bana pidio al Ayuntamiento de Guanabacoa 5 000
pesos en garantia para atender a los principales
gastos de dicho servicio y al ser denegado quedé
suprimido definitivamente, aunque de manera ofi-
cial no lo seria hasta 1945 por decreto del minis-
tro de transporte.™

De esta manera termin6 el transporte ferro-
viario entre Guanabacoa y Regla que tan util ser-
vicio presto a estas dos poblaciones durante no-
venta afos, en que fue superandose, desde los
carritos tirados por mulas hasta los trenes eléc-
tricos.
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NOTAS

- Pezuela, Jacobo de la: Diccionario Geogrdfico, Estadis-
tico, Historico de la Isla de Cuba. Madrid, 1863, tomo II,
p. 334

* Copia de la escritura de Division y Reconocimiento del

Censo sobre los terrenos que fueron del Santuario de

Ntra Sra. De Regla, Legajo 45, Expediente 5-A, p. 1,

Seccion «Parroquias» en el archivo del Arzobispado de

LaHabana.

Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacog, tomo

XXXV, fol. 78 vt. y 79 vt., Cabildos del 17 y 21 de abril

de 1841,

Idem, fol. 75 vi. y 76 vi, Cabildos del 11 y 18 de marzo

de 1841

5 Pezuela, Jacobo de la: Ob. cit.

Copia de la Escritura de Venta del Camino de Hierro de

Regla a Guanabacoa, escribania publica det Real Cuerpo

de Yngenieros, p. 4, Legajo citado en la nota 2.

Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa, tomo

XXXV, fol. 41 vt. y 42 vt, Cabildos del 21 y 28 de junio

de 1844,

Idem, nota 2, p. 2.

Idem, nota 6, p. 3.

Castellanos Garcia, Gerardo: Relicario Historico, La Ha-

bana, 1948, p. 73 1.

" Tdem, nota 6, p. 2.
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> Pezuela, Jacobo de la: Ob. cit.

Periodico Gaceta de L.a Habana, 23 de marzo de 1858,
Idem, 13 de abril de 1858.

Idem, 2 de mayo de 1858.

Idem, 4 de mayo de 1858.

Idem, 9 de mayo de 1858.

Idem, 16 de mayo de 1858.

Idem, 18 de mayo de 1858,

' Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa, tomo

XXXV, s/f, Cabildo del 30 de julio de 1858. -
Gaceta de La Habana, 20 de mayo de 1858.

Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa, tomo
XXXV, ¢/f, Cabildo del 21 de mayo de 1858.

* Gaceta de La Habana, 29 de mayo de 1858,

Idem, 20 de julio de 1858.

Idem, 8 de agosto de 1858.

Duque, Francisco M.: Historia de Regla, La Habana,
1925, p. 77.

Actas Capitulares del Ayuntamienio de Guanabacoa, tomo
de 1899, sesion del 22 de septiembre de 1899,

Idem, sesion del 15 de noviembre de 1899

Periodico E/ Triunfo, p. 3, 17 de diciembre de 1899,
Actas Capitulares del Ayuntamiento de Regla, sesion del
15 de noviembre de 1899.

Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa, tomo
de 1900, sesion del 17 de enero de 1900.

Idem, sesion del 2 de marzo de 1900,

Libro de Cuba, La Habana, 1954, p. 798

Actas Capitulares del Ayuntamiento de Regla, sesion del
15 de julio de 1908. Ver también £/ Debate, edic. del 16/
11/1906, p. 4 y Guardia, Elpidio de la: Historia de
Guanabacoa, Guanabacoa, 1946, p. 127.

Duque, Francisco M.: Ob. cit, p. 71 y 73.

Gaceeta de La Habana, 26 de septiembre de 1857.
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7 Gaceta de La Habana, 21 de marzo de 1857,

# Guardia, Elpidio de la: Ob, cit. p. 126. Ver ademas: Cas-
tellanos Garcia, Gerardo: Ob. cit. p. 720,

* Duque, Francisco M. Ob. cit. p. 75.

L

' Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa, tomo

1856-1862, Cabildo del 4 de junio de 1858,

W Gaceia de La Habana, 11 de junio de 1858 (cita al

periodico El Correo de La Tarde). Ver también la edi-
cion de Gaceta de La Habana del 23/6/1858.
> Gaceta de La Habana, 27 de junio de 1858.
* Actas Capitulares del Ayuntamiento de Guanabacoa,
tomo 1856-1862, Cabildo del 6 de agosto de 1858.
* Gaceta de La Habana, 23 de julio de 1858.
* El Capitan General José Gutiérrez de La Concha.
* Gaceta de La Habana, 27 de julio de 1858,
¥ Idem, 28 de julio de 1858.
# Libro de Cuba, La Habana, 1954, p. 798.
* Diario La Correspondencia, 26 de julio de 1873.
% Zanetti Lecuona, Oscar y AlejandroAlejandro Garcia
Alvarez: Caminos para el azticar, 1.a Habana, 1987,
p. 174.
' Tdem, p. 175. Ver también: Revista de Administracion,
10 de junio de 1889, p. 18.
2 Libro de Cuba, La Habana, 1954, p. 798,
> Idem, p, 799.
* Guardia, Elpidio de la.. Ob. Cit p. 127.
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History, people, commerce, industries and
resources, Lloyds Greater Britain Publising
Company. L.td, London, 1913.

Zanetti Lecuona, Oscar y Alejandro Garcia
Alvarez: Caminos para el aziicar, Editorial de
Ciencias Sociales, l.a Habana, 1987,
Periodicos: Diario de La Habana, Ll Debate,
La Correspondencia, El Triunfo, Gaceta de
La Habana (6rgano oficial del Gobierno).
Revistas: Revista de Administracion.
Archivos: Archivo del Arzobispado de La Ha-
bana, Archivo Municipal de Guanabacoa,
Archive Municipal de Regla.

Se utilizaron también, a manera de ambientacion,
testimonios de personas que trabajaron o viaja-
ron en el tren eléctrico.

ICONOGRAFIA

Grabado del circo La Prueba, Guanabacou.




Paradero del ferrocarril de La Prueba.

Vista parcial del paradero de La Prieba.



Paradero de Fésser en Guanabacoa.

Trinchera-viaducto del ferrocarril de Fésser y puenie de la
Calzada de Guanabacoa.
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Puente-escalera para peatones sobre las paralelas del tren
que se enconiraba en la calle de Corralfalso, al fondo del
patio de la estacion de Fésser, Guanabacoa.

Vista del Liceo de Guanabacoa, en la calle Maximo Gome:z.
Obsérvense los tubos de hierro para sostener los cables
eléctricos del tren y las paralelas en la calle.



Casa-quinta de Crespo y paralelas del ferrocarril La Prue-
haal final de la calle de Santo Domingo, Guanabacoa, por
donde salia al campo en direccion a Regla.

9. Vista de las paralelas en Pepe Antonio y Marti,
Guanabacoa.



£

Uno de los trenes eléctricos que hacia el viaje entre Regla y Guanabacoa.



de Luz, en La Habana, y el Emboque de Regla,

lravia en su viaje de regreso a Regla desde La Tranquita,
Guanabacoa.



Ferrys “Guanabacoa”.

Locomaotora del ferrocarril de Las Tunas.



Locomotora de los Ferrocarriles Unidos de La Habana de 1925.
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